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Forord

Kommunfullméktige (2015-04-08) har efter en utredning om parkeringsnorm for
Uddevalla centrum dragit slutsatsen att frigan om en ny parkeringsnorm maéste sdttas
1 ett storre sammanhang och beslutade dérfor att en trafik- och parkeringsstrategi for
Uddevalla kommun skulle tas fram'.

Detta dokument dr en trafik- och parkeringsstrategi for Uddevalla kommun med

fokus pa Uddevalla tatort. Strategidokumentet ska ge stod till hur staden ska planeras
samt visa 1 vilken riktning vi vill att Uddevalla ska utvecklas i. Ansatsen dr bred och
tidshorisonten dr lang, vilket ar ett medvetet val for att planering inom manga omraden
kopplat till trafik, transportsystem och parkering ska harmonisera och strava mot samma
malsattningar.

Trafik- och parkeringsstrategin har tagits fram av Uddevalla kommun under
vinterhalvéret 2016/2017. Remissperiod har héllits under véren 2017.

Medverkande i styrgruppen frin Uddevalla kommun har varit:
Patrik Petré, Stefan Bjorling, Sven Andersson

Medverkande i arbetsgruppen fran Uddevalla kommun har varit:

Sven Andersson, Birgitte Johansson, Anna-Karin Forseng, Karin Westman,

Stefan Bjorling, Mattias Blixt, Ulrica Wallin, Anna Reinhardt, Cecilia Trolin, Charles
Hornstein

April, 2017
Uddevalla kommun

1 Uddevalla kommun 2015. § 82 trafik- och parkeringsstrategi for Uddevalla kommun. Dnr 2014/00589. 2015-04-
08
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Inledning

| Uddevalla har alla néra till stadens mdéjligheter och naturens lugn.
Transportsystemet erbjuder en tillgdnglighet som gér det méjligt att na
det som kommunen och &vriga regionen har att erbjuda. Hallbara val dr
sidlvklara fér invanare, besékare och ndringsliv. Transportsystemet stérker
majligheterna till en god livskvalité och en attraktiv stad. 29

Utifrén visionen for Uddevalla kommun har ovanstdende trafikstrategiska inriktning
for transportsystemet formulerats. Inriktningen pekar ut en dnskvérd riktning for
Uddevallas transportsystem i titorten och anger vart kommunen vill né. Inriktningen
beskriver att tillgdngligheten ska vara god men samtidigt hallbar, vilket styrks av de
madlsittningar som finns om att skapa forutséttningar for ett 6kat kollektivtrafikresande
i Vistra Gotalands trafikforsdrjningsprogram och i Uddevallas Oversiktsplan.
oversiktsplanen och i cykelplanen beskrivs dven malsittningen att forutsdttningarna for
att cykla och ga ska stérkas.

Uddevalla har skrivit under Vistra Gotalandsregionens klimatstrategi> med mal om
fossiloberoende till 2030 och i1 Energiplanen beskrivs det kommunala miljomalet att
Uddevalla kommun ska verka for en minskad klimatpaverkan av resor och transporter.
For att na dit behdvs en fordndring av de tre omrédena bilen, brinslet och beteendet
enligt den statliga utredningen Fossilfrihet pa vig®. Atagandet ger i forlingningen
forutséttningar for ett 6kat utbud av héllbara resval 1 Uddevalla.

For att stirka tillgangligheten for alla beskrivs i1 den fordjupade dversiktsplanen for
Uddevalla Stad® och i Samhéllsbyggnadsstrategin® att vi ska bygga en titare stad genom
att lokalisera bebyggelse nira befintlig infrastruktur och i bra kollektivtrafiklagen.

En god livskvalité betyder dven att transportsystemet ska vara sékert, tryggt och
attraktivt att vistas i. De nationella miljokvalitetsmalen’, regler och riktlinjer for buller®

VGR 2016. Tillgdnglig; www.fossiloberoendevg.se/strategiska-vagval/

Uddevalla kommun 2015. Energiplan for Uddevalla Kommun 2015-2019

Regeringen 2013. Fossilfrihet pa vig. ID-nummer: SOU 2013:84

Uddevalla kommun 2016. Fordjupad 6versiktsplan Uddevalla Stad - UTKAST

Uddevalla kommun 2015. Samhéllsbyggnadsstrategi, ver 2015-05-13

Regeringskansliet 2016. www.regeringen.se/regeringens-politik/sveriges-miljomal/

Boverket 2016. www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/detaljplan/temadelar-detaljplan/buller-vid-
etaljplanering/regler-och-riktvarden-for-buller/

L00 ON AW



och nollvision for allvarligt skadade och dodade i trafiken® har satt upp en riktning som
Uddevalla stravar efter att uppfylla. Vidare beskrivs 1 den fordjupade dversiktsplanen
for Uddevalla Stad att den gestaltningsméssiga utformningen av gatuvégnét ska inbjuda
till vistelse och méten mellan ménniskor!®.

Vad ar en trafik- och parkeringssirategi?

Trafik- och parkeringsstrategin beskriver Uddevalla kommuns inriktning i arbetet med
trafik- och parkeringsfragor for kommunen med fokus pd Uddevalla titort. Den utgar
ifran den trafikstrategiska inriktningen och innehaller malséttningar for vad kommunen
vill uppna. Trafik- och parkeringsstrategin slar dven fast vilka strategiska inriktningar
som ska gélla for den framtida planeringen av transportsystemet.

Trafik- och parkeringsstrategin ar ett inriktningsdokument som beskriver hur kommunen
ska agera for att uppna ett hallbart trafiksystem. Strategierna behdver direfter brytas

ner till konkreta dtgédrdsplaner som stodjer den onskvirda utvecklingen. Dokumentet
redogor for ett antal atgarder som pa kort sikt krdvs for att ytterligare underbygga
strategierna, samt forslag pad matbara indikatorer som ska visa att utvecklingen gar at
tankt hall.

I figuren nedan redogdrs hur trafik- och parkeringsstrategin kommer att konkretiseras i
olika atgérdsplaner.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Oversiktplan med Trafik- och Samhdllsbyggnads-
férdjupning parkeringsstrategi strategi

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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Trafik- och parkeringsstrategin dr ett inriktningsdokument som ligger till grund for olika dtgdrdsplaner
som behéver uppdateras/tas fram for Uddevalla kommun.

9 Trafikverket 2016. www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/vart-trafiksakerhetsarbete/
trafiksakerhetsmal/nollvisionen/
10 Uddevalla kommun 2016. Fordjupad 6versiktsplan Uddevalla Stad - UTKAST




Genomforande

Metodik

Uddevallas trafik- och parkeringsstrategi dr framtagen med utgédngspunkt i TRAST-
metodiken. TRAST stér for Trafik for en attraktiv stad” och dr en handbok framtagen
av Trafikverket m fl. Under framtagandet har dven back-casting anviénts vilket &r ett
malstyrt arbetssétt. Detta tog sig bland annat uttryck i att arbetet inleddes med att
formulera en 6nskvérd framtidsbild i form av vision och mal, dérefter studerades vilka
strategier som behovs for att kunna na dessa.

Metoden har bidragit till att skapa en overgripande bild av transportsystemet idag, vilka
utmaningar som finns kopplat till trafikens utveckling, vilka mél Uddevalla vill arbeta
mot och genom vilka strategier detta ska ske de kommande aren.

TRAST-ASPEKTER '

En central del i TRAST ér de sju sa kallade TRAST-aspekterna som i korthet kan
beskrivas enligt:

Stadens karaktir: hur gator och bebyggelse tillsammans med parker, vatten och
motesplatser m.m. skapar stadens fysiska struktur.

Transportsystemet: hur vdgar, gator, spar, gang- och cykelbanor, héllplatser och
stationer dr uppbyggda och hinger samman. I systemet kan antalet transporter
oka utan att trafiken okar, t.ex genom att fler samaker 1 bil eller att det sker en
overflyttning frén bilresor till kollektivtrafiken.

Trafikens omfattning: de resor och transporter som genomfors i
transportsystemet.

Tillgiinglighet: kan beskrivas med vilken litthet invanare, besdkare och
verksamheter kan nd ndgot dnskvirt i samhéllet.

Trygghet: minniskors upplevda trygghet handlar om individuella upplevelser och
riskkdnslighet.

Trafiksikerhet: utgors av de risker som trafikanterna utsitts for. Risken kan i sin
tur delas in 1 sannolikhet och konsekvens.

Miljé och hilsa: vilken péfrestning transportsystemet och de resor som gors har
pa omgivande miljé och méinniskors hilsa. Men dven vilka positiva hédlsoeffekter
. aktiva transporter kan bidra med.

Bakgrundsbeskrivning i1 appendix och malsattningar i kapitel ”Trafikstrategiska mal”
har formulerats utifrin TRAST-aspekterna. I och med att malséttningarna ar formulerade
utifran TRAST-aspekterna skapas en helhetssyn for att bidra till en héllbar utveckling.

Geografisk avgrdnsning och maldar

Trafik- och parkeringsstrategin avser Uddevalla kommun med fokus pa Uddevalla
tatort, inklusive Herrestad och Torp. Mélér for nér malsattningarna i trafik- och
parkeringsstrategin ska vara uppfyllda ar 2035.







Bristanalys och utmaningar |
Uddevallo

Nedan sammanfattas viktiga slutsatser fran beskrivningen for vilka brister som behover
atgdrdas och vilka utmaningar vi star infor, idag och i1 framtiden. I appendix finns mer
detaljerade beskrivningar av hur trafiken i Uddevalla, igar, idag och i framtiden tar sig
uttryck.

Utmaningar

O En gles struktur for bebyggelsen i staden skapar ett stort transportbehov.

O En stor del av persontransporterna sker med bil vilket stéller hoga krav pa
omstdllning till ett hdllbart resande.

O Den upplevda tillgdngligheten till gang-, cykel- och kollektivtrafikinfrastruktur
har minskat de senaste aren.

O Npyttjandegraden av flera centralt placerade parkeringsanléggningar ar lag
samtidigt som att det finns en upplevd forsdmrad tillgang pa bilparkering i
centrala Uddevalla de senaste aren.

O Uddevalla kommun har idag begransad radighet over parkeringsplatser i centrum
vilket paverkar mojligheterna att reglera bilparkering med syfte att skapa en
balanserad efterfragan sett till utbudet.

O Den upplevda tryggheten utomhus under kvéllstid rankas som relativt 1ag sett till
andra kommuner 1 Sverige.

O Oskyddade trafikanter dr inblandade i cirka hélften av alla olyckor i Uddevalla.

O Trafiken utgér det storsta luftfororeningsproblemet inom Uddevalla tétort.

Brister

O Det saknas riktlinjer for hur parkering ska planeras for Uddevalla titort och i
synnerhet for de kommande exploateringarna i centrala Uddevalla.

O Det finns en avsaknad av sikra gang- och cykelpassager och -banor,
sammanlidnkande cykelstrak och prioritering av gangstrak.

O Det finns en storningskénslighet i delar av transportsystemet bade pa jarnvags-
och végnitet.




Bohusbanans standard innebér begrénsad turtdthet och langa restider med tag.

Det saknas kunskap om resvanor i Uddevalla, bade for kommunen och for
tatorten.

Det genomfors fa atgéarder for att uppmuntra andra resvanor dn resor med bil och
optimera anvédndandet av den befintliga infrastrukturen.

Det saknas kunskap om omfattningen av bil- och godstrafik pa gatorna i centrala
Uddevalla.

Manga olyckor mellan personbilar och oskyddade trafikanter kan hérledas till
bristfilliga 6vergangsstillen.

Det finns bostidder lings det kommunala védgnétet som &r utsitts for hoga
bullernivéer.




Trafikstrategiska mdl

Inriktningen for Uddevallas transportsystem och de underliggande styrdokumenten i
kommunen har definierats i tolv malséttningar utifrin TRAST-aspekterna. For varje
malsdttning ges i kapitel "Genomforande och uppfoljning” forslag pa indikatorer
som ska kunna vara métbara och foljas upp kontinuerligt for att utvecklingen av
transportsystemet i Uddevalla kommun ska kunna utvirderas. Dokumentet ska
aktualitetsforklaras av kommunfullmaiktige vart fjérde ar.




STADENS KARAKTAR
* Den gestalthningsmdssiga utformningen av gatuvagnat ska inbjuda
till vistelse och ta till vara p& Uddevallas kulturhistoriska varden.

* Fortatning och bebyggelse ska ske i ndra anslutning till befintlig
infrastruktur i bra kollektivirafikiGgen.

TRAFIKENS OMFATINING
* Ytan for trafikslaget bil i centrala Uddevalla ska minska fill formdn
for andra funktioner for en attraktiv stadskarna.

* Andelen géng-, cykel- och kollektivirafikresor ska dka i tatorten.

TRANSPORTSYSTEMET
* Uddevalla tatort ska ha en val fungerande och utbyggd
kollektivirafik.

» Uddevalla tatort ska ha mycket goda g&ng- och cykelmdjligheter.

TILLGANGLIGHET
* Uddevalla ska ha ett balanserat utbud av cykel- och bilparkering.
Utbudet anpassas efter malséttning for trafikens omfattning.

TRYGGHET OCH TRAFIKSAKERHET
» Gatuvagnatet, inklusive gdng- och cykelvéagndatet, ska vara fryggt
att vistas i.

* Ingen ska skadas allvarligt eller dédas i frafiken i Uddevalla.

MILJO OCH HALSA
* Koldioxidutsl@ppen fr&n transportsektorn ska minska i linje med
malséttningen om en fossiloberoende region till &r 2030.

* Gdllande rattspraxis for trafikbuller ska tilldmpas i befintlig miljé (vid
bostdder och undervisningslokaler som upprattats fore 1 juni 2015)".

» Det nationella miljokvalitetsmdlet for frisk luft ska uppfyllas.

11 Infrastrukturproposition 1996/97:53 och Naturvardsverkets vigledning Riktvarden for
®, buller fran vdg- och spartrafik vid befintliga bostdder, oktober 2016




Strategiska inriktningar

Samhdllsplanering fér hdllbara
fransporter

Strategier

« Bygg och utveckla staden dar god kollektivirafik kan sakerstallas.

« Utveckla alternativ till bilresor genom att stdrka gangvagndtet,
cykelvagnatet och kollektivirafiken.

« Utveckla funktioner och tjdnster for mer hallbart resande i samtliga
stadsbyggnadsprojekt. Arbetet ska pabdrjas redan i ett tidigt skede.

Bidrar till malséttningar:

* Andelen gang-, cykel- och kollektivtrafikresor ska 6ka i titorten.

« Fortatning och bebyggelse ska ske 1 ndra anslutning till befintlig infrastruktur i bra
kollektivtrafikldgen.

+ Koldioxidutsldppen fran transportsektorn ska minska i linje med malséttningen om
en fossiloberoende region till ar 2030.

» Gillande rattspraxis for trafikbuller ska tilldmpas 1 befintlig miljo.
» Det nationella miljokvalitetsmalet for frisk luft ska uppfyllas.

I Uddevalla dr boendetétheten 1ag, barridrerna flera och avstdnden mellan vissa storre
malpunkter 1dnga. Det har skapat en situation dir bilen &r ett nddvandigt fardmedel
for ménga av invanarnas resor. For att kunna na ett fossiloberoende transportsystem
visar forskning att det 4r nddvéndigt att utdver tekniska framsteg pa fordons- och
drivmedelssidan dven éndra beteendet hur vi viljer att transportera oss.

En sédan utveckling dr bara mdjlig om attraktiviteten att resa med andra fardmedel eller
att vilja alternativ dér resa inte behovs ar tillrackligt stor. For att 6ka attraktiviteten 1
form av restid, bekviamlighet och tillgidnglighet ar det viktigt att stirka infrastrukturen
for gang, cykel och kollektivtrafik. Detta behovs for befintliga infrastruktur men

dven tas 1 beaktande vid nyexploatering. Den upplevda tillgédngligheten till gdng- och
cykelvégnitet och kollektivtrafiken har minskat de senaste aren och det dr en utveckling
som &r prioriterad att vinda.

Genom att bygga 1 kollektivtrafiknira lagen skapas forutséttningar att ge de som
flyttar in 1 omradet tillgang till kollektivtrafik fran borjan. Att kollektivtrafikférsorja



nya omraden &r dyrt och for att det ska motiveras krivs en kritisk massa i form av
kundunderlag vilket inte dr sidkert att nyexploateringen nér upp till. Genom att fortita
bebyggelsen inom befintliga stadsdelar i titorten kan en hogre tathet leda till ett béttre
kollektivtrafikunderlag. Det kan dven bidra till att skapa ett lokalt kundunderlag for
handel och annan form av service vilket kan minska behovet av lingre resor som idag
utfors till stor del med bil.

Detta arbete kan stidrkas genom att erbjuda mojligheter for fastighetsutvecklare bygga
eller finansiera alternativ till bilparkering i form av andra mobilitetstjénster och
medfinansiering av exempelvis gang- och cykelinfrastruktur.

For att underlitta planering av transportsystemet i linje med malséttningarna foreslas att
vid en utbyggnad av transportsystemet ska investeringar i forsta hand goras utifran en
beddmning om hur attraktiviteten att resa med olika transportslag paverkas och om det
gér att utnyttja och optimera befintlig infrastruktur i forsta hand.

10




Strategiska inriktningar

Mdanniskan i stadsrummet

Strategier

Utveckla trafikmiljon med hansyn till behoven av grona ytor i tatorts-
miljon.
Se till att atgarder fér minskat buller och minskade utslapp fran trafi-

ken i savdl befintliga miljéer som vid nyexploatering och utveckling
av ny infrastruktur alltid beaktas i trafikplaneringen.

Fokus pa infrastruktur for oskyddade trafikanter sa att det blir tryggt
och sdkert att rora sig i gatuvagnatet.

Anpassa trafikmiljons gestaltning och utformning sa att upplevelser,
for bade barn och vuxna, alltid finns med i planeringen.

Skapa fler offentliga motesplatser med god tillganglighet och attrak-
tivitet som gor att fler manniskor vistas i stadsrummet och bidrar till att
oka den upplevda tryggheten.

Trafikmiljon och allmanna platser ska anpassas och goras tillgangliga
for alla. Det innebar bade att kontinuerligt arbete med drift, underhall
och belysning som att arbeta med den fysiska utfformningen.

Bidrar till malséttningar:

Den gestaltningsméssiga utformningen av gatunétet ska inbjuda till vistelse och ta
tillvara pa Uddevallas kulturhistoriska varden.

Tillgénglig yta for bil ska minska 1 centrala Uddevalla till forméan for andra funktio-
ner som bidrar till en attraktiv stadskérna.

Gatuvignitet, inklusive gang- och cykelvégnitet, ska vara tryggt att vistas 1.
Ingen ska skadas allvarligt eller dodas 1 trafiken 1 Uddevalla.

Gillande réttspraxis for trafikbuller ska tillimpas 1 befintlig miljo.

Det nationella miljokvalitetsmélet for frisk luft ska uppfyllas.

Uddevalla titort upplevs delvis som otrygg enligt de medborgarenkéter som har genom-
forts de senaste dren. En av flera anledningar till otrygghet kan vara utformningen av
gatuutrymmet och avsaknaden av ménniskor i rorelse. Sett till olyckor 1 gaturummet &r
antalet oskyddade trafikanter som skadas 1 trafikolyckor relativt stort. Ddrmed bor ett

11



sarskilt fokus laggas pa sikrare infrastruktur for oskyddade trafikanter och att verka for
en tryggare miljo vid planering av gatumiljon.

Att skapa en attraktiv titortsmiljo dar alla trafikantgrupper trivs, som ar kantad med
upplevelser langs vigen, upptickargliddje for barn och gott om grona ytor dr en viktig
strategisk inriktning.

Uddevalla kommun har beslutat att minst 1 % av investeringarna i kommunala nybygg-
nationer ska avsittas till offentlig konst. Detta giller dven investeringar i vigar och
gatumiljon och ska anvéndas for att skapa en mer tilltalande mil;jo.

Att fa fler att promenera &r en forutsittning for att 4stadkomma attraktiva motesplatser
med liv och rorelse. En attraktiv titortsmiljo beror av faktorer som téthet, funktions-
blandning och dppenhet, exempelvis att det finns lokaler i bottenvaningar pa hus som
mojliggdr ”6gon pa gatan”. Tétheten kan fordndras genom att markparkering for bil
bebyggs da storre markparkeringar kan innebéra att 4 manniskor ar i rorelse samtidigt
vilket kan bidra till otrygghet.

For att gora trafikmiljon 1 Uddevalla tétort till en plats man gérna vistas pa behdver
samtliga miljoer ses Over 1 syfte att skapa trygghet och trafiksdkerhet. Det handlar bland
annat om att tillgodose barnens tillgénglighet i tdtortsmiljoerna. Dessutom ska dldre och
personer med funktionsvariation ges mojlighet att vistas i trafikmiljon utan problem.
Framforallt innebér den strategiska inriktningen mindre insatser i gatumiljon som for-
battrar kvaliteten, upplevelsen och sidkerheten for alla.

For attraktiva tétortsmiljoer dr det d&ven viktigt att successivt forbattra ljudmiljon och
minska antalet bullerstorda i kommunen.

12



Strategiska inriktningar

Mobility management

Strategier

« Uppmunira invanarna att resa mer hallbart genom mobility
management-atgdrder.

« AttiUddevalla kommuns arbete med trafikplanering och infrastruktur-
atgarder strdva efter att kombinera dessa med mobility manage-
mentatgarder.

« Inkludera anstallda vid kommunen och andra stora arbetsgivare i
tatorten i arbetet med att uppmuntra hallbart resande.

Bidrar till malséttningar:

* Andelen ging-, cykel- och kollektivtrafikresor ska oka i tétorten.

+ Koldioxidutsldppen fran transportsektorn ska minska i linje med malséttningen om
en fossiloberoende region till &r 2030.

Utover arbetet med transportsndl samhaéllsplanering behdvs det arbetas med beteende-
forandring och attityder for att {4 fler att resa hallbart 1 Uddevalla. Mobility management
ar ett koncept med verktyg for beteendeforidndring inom transportomradet. Mobility
management bestar av atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt
valet av transportsitt. Det kan dven vara ett sitt att fa medborgare och néringsliv mer
delaktiga i planeringsprocessen.

Uddevalla kommun ska arbeta med mobility management som en naturlig del 1 den
dagliga verksamheten. Mgjligheter finns for allménheten att lamna &sikter och forslag,
vilket dr positivt for att inkludera medborgarna mer i trafikplaneringsprocessen. Detta
arbete kan kompletteras med att genomfora fler mobility management-atgérder for att
informera och uppmuntra till mer hallbara resvanor och en effektivare nyttjande av det
befintliga transportsystemet. Beteendeforédndring behdvs som komplement till andra
viktiga atgdrder som transportsnal samhallsplanering, ny teknik och fossilfria brinslen.

Genom att involvera mobility management 1 tidiga skeden och 1 all trafikplanering 1
kommunen kan mer héllbara transportval stodjas.
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MOBILITY MANAGEMENT

Mobility management (MM) ér ett koncept for attityd- och beteendepaverkan
inom transportomradet och ett komplement till mera traditionell trafikplanering.
Kortfattat brukar mobility management definieras som:

Ett koncept for att frimja hdllbara transporter och paverka bilanvindningen
genom att fordndra resendrers attityder och beteenden. Grundldggande for
mobility management dr anvindningen av mjuka dtgdrder sd som information
och kommunikation, organisation av tjdnster och koordination av olika parters
verksamheter. Kdnnetecknande for dessa atgdrder dr att de inte nodvdndigtvis
krdver stora finansiella investeringar, men ofta forbdttrar effektiviteten av fysisk
infrastruktur genom att optimera anvindningen. Det handlar om att pa olika sdtt
effektivisera anvindandet av transporter och infrastruktur med syftet att paverka
resan innan den har borjat.

Att genomfora mobility management-atgirder dr inte ett sétt att ersitta tekniska
och fysiska l6sningar. Det dr snarare ett sétt att fa ut storre effekt av ny och
befintlig infrastruktur. Exempel pd vanliga mobility management-atgérder

ar kampanjer for att uppmuntra att testa eller fortsétta att resa med héllbara
fardmedel, reseradgivning till invanare och anstéllda pa foretag, information om
nya cykelbanor, bilpooler etc, och mobilitetsplaner for skolor.
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Strategiska inriktningar

Trafilk och Uddevalla centrum

Strategier

« Utarbeta en malbild for en attraktiv stadskdarna utifran ett
trafikperspektiv.

« Stark samarbetet mellan Uddevalla kommun och ovriga aktorer i
stadskdrnan for at med gemensamma krafter skapa en attraktiv
miljo.

Bidrar till malsittningar:

» Den gestaltningsméssiga utformningen av gatunét ska inbjuda till vistelse och ta
tillvara pa Uddevallas kulturhistoriska vérden.

* Andelen ging-, cykel- och kollektivtrafikresor ska 6ka 1 tétorten.

* Ytan for trafikslaget bil i centrala Uddevalla ska minska till formén {for andra
funktioner for en attraktiv stadskérna.

Uddevalla centrum har ett stort kulturhistoriskt virde samtidigt som det &r malpunkt
for olika typer av resor. Den téta rutnitsstaden &r avgransad av barridrer som
Bévean och jarnvdgen men har en stor potential att véixa vésterut vid de stora ytorna
kring Kampenhof. Rutnitsstadens smaskaliga trafikytor och dedikerade gagator
skapar forutséttningar for en attraktiv stadskédrna. Dock bidrar det omkringliggande
transportsystemet till upplevda barridreffekter och den i ovriga tétorten glesare
bebyggelsen bidrar till att ménga invénare reser till Uddevalla centrum med bil.

For att stidrka centrum finns det behov av att ta fram en malbild 6ver hur stadskdrnan
ska bli mer attraktiv bade for boende, besdkare och néringsliv. Ett forarbete till en

sadan méalbild har genomf0rts, se figur pa nésta sida, under arbetet med trafik- och
parkeringsstrategin dar det har framkommit att det finns ett tydligt behov av att definiera
straken i1 och omkring rutnétsstaden. Nar strdken dr definierade skapas forutsittningar
for kommunens tjdnstemén att tydligare prioritera utrymmena for olika trafikslag for att
uppné de overgripande malséttningarna.

Den beskrivna bristen i form av avsaknaden av sékra gang- och cykelpassager och

-banor, sammanlinkade cykelstrak och prioritering av gdngstrak kan identifieras for
gatorna i centrum och en handlingsplan bor upprittas for att dessa ska dtgdrdas. Detta
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kan ske genom en uppdatering av cykelplanen och ett framtagande av en gdngplan/
fotgdngarprogram.

Vidare ses en utokad samverkan med niringslivet, sirskilt fastighetsdgare och handlare,
som en nyckel till att gora stadskérnan attraktiv, trygg och siker. Ett viktigt instrument
1 detta arbete d&r kommunens handelsstrategi som pekar ut flera forbattringsomraden dar
samhdllets olika aktorer kan samverka for staden och kommunens bésta.

4 4
Styrkor A Svagheter A
Tryggt Idngs Kungsgatan Barriarer
Rutndtsstaden Gles bebyggelse i évriga
Begréinsad mdngs trafik kommunen skapar

bilberoende
Otydlig mdibild
Mdnga korsningar med trafikljus

Miljén vid B&vedn
God tillgdng till bilpoarkering

Trdnga gaturum sdnker ,
hastigheter Godstransporter pa Kungsgatan

Tilganglighet rérelsehindrade

Mojligheter Hot

Fortatning - fler manniskor i Otydliga mdl rérande parkering

centrala Uddevalla Oversvémningar

Férbattrad logistiksituation Md&nniskans beteende

Utveckla motesplatser Mer buller och sémre luftkvalité

Ny pricritering av gafurummet H&gliudd debatt kring férandringar

B&vedn - stor potential Férscéimrad kollekfivirafik fil

Mer gdng och cykel i ndrliggande orter
rutndtsstaden

\_ /L /

Resultat av SWOT-analys gillande centrala Uddevalla ur ett trafikperspektiv, framtagen under workshop
med arbetsgruppen for trafik- och parkeringsstrategin.
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Strategiska inriktningar

Gangtrafik

Strategier
« Utveckla, sammanléanka och forbdattra gangvéagnatet for 6kad
trafiksakerhet och atiraktivitet.

« Utvdrdera, folj upp och vid behov forbdtira drift och underhall av
gdangvdgndtet.

Bidrar till malséttningar:

* Andelen gang-, cykel- och kollektivtrafikresor ska 6ka i titorten.

* Ytan for trafikslaget bil i centrala Uddevalla ska minska till formén for andra
funktioner for en attraktiv stadskérna.

» Uddevalla ska ha mycket goda gang- och cykelmojligheter.
* Gatuvignitet, inklusive géng- och cykelvégnitet, ska vara tryggt att vistas i.

* Ingen ska skadas allvarligt eller dodas 1 trafiken 1 Uddevalla.

Att forflytta sig till fots har ménga fordelar — det har ingen miljopaverkan, ger positiva
hilsoeftekter och upphov till spontana moéten. Fotgdngare ar det trafikslag som dr minst
ytkridvande.

Gangvignitet i titorten kan forbéttras. och det ar viktigt att ur ett trafiksdkerhets-
perspektiv forbittra de GCM-passager som dr utpekade som underméliga. Hér kan
det skapas en indikator for hur manga gang, cykel och moped-passager som ska
atgardas arligen for att pd sikt skapa ett sdkert och tryggt gdngvignit. Underhéllet av
gangvagnitet dr ocksa av stor vikt eftersom en stor del av olyckorna i tétorten kan
kopplas till halka, grus och ojimnheter 1 beldggningen.
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Strategiska inriktningar

Cykeltrafik

Strategier

« Foritsatt att utveckla, sammanlanka och forbattra cykelvagnatet for
okad trafiksakerhet och attraktivitet.

« Utvdrdera, folj upp och vid behov forbdtira drift och underhall av
cykelvagnatet.

Bidrar till malséttningar:

* Andelen gang-, cykel- och kollektivtrafikresor ska 6ka i titorten.

* Ytan for trafikslaget bil i centrala Uddevalla ska minska till formén for andra
funktioner for en attraktiv stadskérna.

» Uddevalla ska ha mycket goda gang- och cykelmdjligheter.
« QGatuvignitet, inklusive gang- och cykelvignétet, ska vara tryggt att vistas i.

* Ingen ska skadas allvarligt eller dodas 1 trafiken 1 Uddevalla.

Fran néstan hela Uddevalla tétort dr avstandet till Uddevalla centrum tre kilometer
eller mindre. Det indikerar att potentialen for att 6ka andelen cykelresor till- och frén
malpunkter 1 stadskdrnan och nirliggande omraden dr hog.

Uddevalla kommun &r starkt bilberoende med en befolkning som dr van vid att anvénda
sig av bilen. En anledning dr att alternativen inte ar tillrackligt bra. Med anledning av
detta behover transportmdjligheterna for cykel forbéttras dér forbittrad och utvecklad
cykelinfrastruktur utgor en viktig del av ett onskvért transportsystem. Cykeln behdver
bli ett reellt alternativ till bilen for kortare resor.

Uddevallas topografi kan bidra till att viljan och méjligheten att cykla begrinsas for
mdnga invanare. En mojlighet att underlitta cykling lings kuperade strackor kommer
med elcykeln, ett fordon som har genomgétt en snabb utveckling och dér det idag finns
ett stort utbud av modeller 1 olika prisklasser.

For att 6ka andelen cyklister i Uddevalla kravs ett attraktivt cykelndt med gena och

sammanhéngande strak inom titorten men dven till intilliggande orter. Cykling behover
prioriteras hogre &n idag sett till yta och framkomlighet och cykelvignatet maste koppla
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samman viktiga mélpunkter i kommunen, savdl inom som mellan kommunens orter.

Vinsterna av att investera 1 insatser for en 6kad och séker cykling ér bland annat
battre folkhilsa, attraktivare livsmiljoer, mindre miljopaverkan och ett 6kat
kollektivtrafikresande (om goda kopplingar gors till kollektivtrafiken).

Det ér dven viktigt att kontinuerligt arbeta for att olyckorna med cykel ska minska.
Likt for den strategiska inriktningen for gangtrafik behdver det skapas fler sédkra
cykelpassager. Det dr ocksa viktigt att arbeta for en bra drift och underhill av
cykelvégnitet for att minska risken for olyckor orsakade av halka och ojamn
beldggning.

Med anledning av detta &r det viktigt att fortsétta arbeta med de riktlinjer och atgérder
som beskrivs i1 cykelplanen.
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Strategiska inriktningar

Kollektivirafik

Strategier

Utveckla stationsnara och andra knutpunktsnara lagen och ta
tillvara narheten till kollektivirafik i planering av nya bostads- och
verksamhetsomraden.

Fortsatt utredning om sammanslagning/sammankoppling av dagens
knutpunkter.

Forbatira de lokala anslutningarna (samtliga trafikslag) till den
regionala kollektivirafiken utifran ett hela resan-perspektiv. Underldtta
byten.

Mat och forbattra restidskvoten for kollektivirafiken genom att 6ka
framkomligheten i gatuutrymmet.

Kontinuerligt arbete for att 6ka trygghet och tillganglighet fill
hallplatsomraden.

Arbeta aktivt for att de kommunala och regionala resmojligheterna
utvecklas och starks vid sidan om resor till arbete och utbildning.

Bidrar till malsittningar:

Andelen gang-, cykel- och kollektivtrafikresor ska dka 1 tatorten.
Uddevalla ska ha en vl fungerande och utbyggd kollektivtrafik.

Fortitning och bebyggelse ska ske i nédra anslutning till befintlig infrastruktur i bra
kollektivtrafikldgen.

Kollektivtrafiken 1 Uddevalla mojliggor ett stort antal resmojligheter inom titorten och
ut mot ovriga delar av kommunen och regionen men kollektivtrafikens marknadsandelar
bedoms fortfarande vara utvecklingsbara. En ny linjenétsstruktur infordes 1 december
2014 med syfte att oka turtétheten i prioriterade strak. Arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken 1 Uddevalla behdver fortgd utifran flera olika omraden. Den senaste
medborgarundersokningen visade att den upplevda tillgéngligheten till kollektivtrafik
hade minskat mellan aren 2011 till 2014, varfor det ar viktigt att f6lja upp resultaten i
ndstkommande undersokning for att se om den upplevda tillgéngligheten har forbattrats
efter att den nya linjenétsstrukturen infordes.
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En annan mycket viktig aspekt dr kvaliteten pa den kollektivtrafik som erbjuds. Hér

ar palitlighet, turtdthet och restid mycket viktiga parametrar. Turtdtheten kan paverkas

1 positiv riktning med hjélp av fortdtning av bostéder/verksamheter i befintliga
kollektivtrafikstrak, medan palitlighet och restid paverkas av vilken framkomlighet som
kollektivtrafiken ges i gaturummet. I detta sammanhang vore det en god id¢ att folja upp
hur restidskvoten koll/bil ser ut dels idag och dels folja hur den utvecklas 6ver tid for ett
antal utvalda reserelationer.

Det finns strickor utpekade ddr kollektivtrafiken har begransad framkomlighet i tdtorten
och for att finna korrekta dtgdrder for att 6ka kollektivtrafikens framkomlighet och
dérigenom restidskvot bor en kollektivtrafikplan tas fram i samverkan med Véstra
Gotalandsregionen.

For att nd en 6kad andel hallbara resor 1 Uddevalla bor de stationsndra ldgena tas
tillvara. De storre kollektivtrafikknutpunkterna som finns idag behdver samverka pa ett
bittre sétt, med béttre resmojligheter sinsemellan, eller att de kombineras till en eller tva
storre knutpunkter.

Uddevalla har vid knutpunkten Kampenhof ett lage som kan utnyttjas {for tillkommande
bebyggelse, dir bebyggelsen och sjélva kollektivtrafikknutpunkten kan dra nytta av
varandra. Detta kan ske genom att bidra till 6kat liv och rorelse vid stationerna och dka
andelen kollektivtrafikresor, da det dr enkelt och néra for de som bor vid en knutpunkt
att vdlja tdg och buss som fardmedel for manga resor.

En stor del av resorna med kollektivtrafiken gors till arbete och skola dir turutbudet
ar prioriterat for dessa typer av kollektivtrafikresor. Det dr dven viktigt att beakta
invanarnas mdjlighet att resa med kollektivtrafik pa fritiden. For dessa resor dr

det inte ekonomiskt forsvarbart att erbjuda en kollektivtrafik med hog turtithet till
manga olika destinationer, men det finns en rad andra atgérder att arbeta med for att
fritidssysselséttningar ska vara tillgangliga med andra fardmedel &n egen bil dven
utanfor arbetstid.

For att kollektivtrafiken ska upplevas som attraktiv dr det dven viktigt att arbeta

for en trygg kollektivtrafik, pa fordonet men dven i anslutning till héllplatser,
kollektivtrafikknutpunkter och anslutande gang- och cykelvégar.
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Strategiska inriktningar

Biltrafik

Strategier

« Utveckla riktlinjer for gaturummets utformning.
« Forbered tatorten for nya tekniker och drivmedel.

« Uppmuntra till bildelning och skapa forutsattningar vid ny
exploatering for bildelningstjanster i Uddevalla tatort.

Bidrar till malséttningar:

* Andelen ging-, cykel- och kollektivtrafikresor ska oka i tétorten.

* Ytan for trafikslaget bil 1 centrala Uddevalla ska minska till formén for andra
funktioner for en attraktiv stadskérna.

» Ingen ska skadas allvarligt eller dodas i trafiken 1 Uddevalla.

+ Koldioxidutsldppen fran transportsektorn ska minska i linje med malséttningen om
en fossiloberoende region till &r 2030.

» Gillande rittspraxis for trafikbuller ska tilldmpas i befintlig milj6.
* Det nationella miljokvalitetsméalet for frisk luft ska uppfyllas.

Att resa med bil ar flexibelt och 1 manga relationer det snabbaste transportmedlet i
Uddevalla titort idag. En stor del av dagens bilresor som Uddevallaborna genomfor
skulle dock kunna ske med andra transportmedel. Att minska bilresandet far inte bara
positiva effekter pd miljo, hdlsa, trafiksdkerhet och markutnyttjande, det innebér éven att
de resor som faktiskt maste géras med bil blir mer effektiva och palitliga.

Aven om andelen héllbara resor ska 6ka i Uddevalla titort kommer biltrafiken dven

pa sikt att utgdra en stor andel av resorna inom tétorten. Trafiksdkerhet, effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur, forutsdttningar f6r nya tekniker (drivmedel, el

och automation) samt nya tjinster (t ex bildelning) behover beaktas. Att mojliggora ett
fossilfritt transportsystem 1 Uddevalla handlar bdde om att anvidnda de resurser som
finns pd ett mer effektivt sitt, liksom att mojliggora ett byte till fossilfria drivmedel. Det
ar viktigt att minska energianvdndningen oavsett vilken typ av drivmedel som avses.
Tillsammans med ny teknik och klimatsmart samhaéllsplanering minskar behovet av
energi.
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Som vighallare d&r kommunen ocksé ansvarig for vilken hastighet vigen ska ha. Hér har
kommunen ett bra utgangslige med en framtagen hastighetsplan som kan tillampas.

Gatans utseende och utformning behover stimma 6verens med dess funktion och
den hastighetsniva som dnskas. Genom ritt gatuutformning kan mer sjilvforklarande
gator astadkommas dér foraren intuitivt inser vilken hastighet som gatan ar avsedd
for. Uddevalla kommun bor ta fram en handlingsplan/funktionsprogram for gators
utformning, dar exempelvis typsektioner pa gator 1 huvudvag- och lokalgatunétet bor
framga och vilka fysiska hastighetsddmpande dtgirder som kan ingé.

Bilinnehavet i kommunen &r idag relativt hogt vilket stéller krav pé bland annat
bilparkering vid bostdder. Att hér verka for en 6kad bildelning i form av bilpool &r

ett sitt att skapa tillgang till bil utan behovet att dga bilen. Genom att fler delar pa
samma bil sjunker efterfragan pa parkering, samtidigt som en del bilresor kan erséttas
med andra transportslag. Forutom ldgesspecifika egenskaper som nérhet till attraktiv
kollektivtrafik och service ér ofta bilpool en av de mest effektiva atgidrderna for att
minska bilinnehavet och dirmed antalet bilresor. Detta géller bade bland personer som
Overviger att helt avsté fran bil eller for hushéll som funderar pa att ga fran tva bilar
till en bil. Oavsett var, bor parkeringsplatser for bilpool vara pa de mest attraktiva
parkeringsplatserna, exempelvis ndra entréer eller hissar, for att ytterligare stimulera
anvindandet.

For att uppmuntra elbilsanvdndningen bor laddplatser for elbilar inforas pa ett antal
parkeringsplatser i strategiska ligen 1 Uddevalla. Laddplatser bor uppforas i till exempel
parkeringsanlidggningar. I nuldget finns inget juridiskt stod for kommuner att reservera
sirskilda parkeringsplatser for bilpoolsbilar eller bilar med en viss typ av drivmedel pa
gatumark men det gar ddremot pa tomtmark eller 1 parkeringsanldggningar.
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Strategiska inriktningar

Parkering for bil och for cykel

Strategier

« Verka for att Uddevallas kommuns radighet dver bilparkering i
centrala Uddevalla ska oka.

« Verka for samarbete med fastighetsagare med syfte att
tilgangliggora parkeringsanlaggningarna i Uddevalla centrum.

« Utveckla forutsattningar for kommunen att genomfora parkeringskop.

 Prioritera tillganglighet till bilparkering for besokare i forsta hand,
darefter boende och verksamma. Anvand reglering i tid och i avgift
som eft verktyg for att tillgangliggora bilparkering for prioriterade
kundgrupper.

- Samla bilparkering i parkeringsanlaggningar vid nyexploatering
och verka for samnyttjande i alla befintliga och nya
parkeringsanlaggningar.

« Skapa forutsattningar for flexibla parkeringstal for alt uppmuntra
investeringar i andra mobilitetsatgarder vid nyexploatering.

« Utveckla forutsattningarna for besokare, boende och verksamma att
parkera sin cykel i tatorten.

« Vid konflikt om utrymmet i centrala Uddevalla prioriteras yta for gang,
cykel och vistelse over gatumarksparkering.

Bidrar till malséttningar:

» Den gestaltningsméssiga utformningen av gatunit ska inbjuda till vistelse och ta till
vara pa Uddevallas kulturhistoriska vérden.

* Andelen ging-, cykel- och kollektivtrafikresor ska dka 1 tétorten.

* Ytan for trafikslaget bil i centrala Uddevalla ska minska till formén {for andra
funktioner for en attraktiv stadskérna.

» Uddevalla ska ha ett balanserat utbud av cykel- och bilparkering. Utbudet anpassas
efter malsattning for trafikens omfattning.

For att skapa en attraktiv och héllbar stad ar det viktigt att inkludera parkering i stads-
och trafikplaneringen da dess inverkan pa ytor, val av fairdmedel, tillginglighet och
stadens karaktér kan vara mycket stor.
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Genom att utveckla bestimmelser for parkering kan kommunen planera for att
parkeringsmojligheterna 1 tdtorten ska bidra till att uppfylla olika malséttningar. Vilken
prissittning och annan reglering Uddevalla infor for de kommunala parkeringsplatserna
for bil har stor paverkar hur stor efterfrdgan pa parkering kommer att bli, och diarmed
dven hur stor trafikalstringen blir. En strategisk parkeringsplanering ar pé sé vis en
mycket viktig del i ett hallbart transportsystem. Ur miljomaissig synvinkel kan det
bland annat leda till minskade utsldpp och ett mer effektivt markutnyttjande. Ur

social synvinkel leder det till att tidigare parkeringsytor kan omvandlas till torg och
mdotesplatser och ur ekonomisk synvinkel kan en mer marknadsmaéssig prisséttning
bidra till att anvéndaren far sta for parkeringsplatsens kostnad och inte dgaren av
parkeringsytan eller samhéllet i form av kommunen eller via hyresavgifter for
exempelvis lokaler och bostider.

Parkeringssituationen 1 Uddevalla titort diskuteras framfor allt vad géller centrala
Uddevalla. I dvriga téitorten beskrivs parkeringssituationen vara god. Efter flera
regleringsidndringar av de kommunala parkeringsplatserna for bil i centrala Uddevalla
verkar den nuvarande regleringen innebdra att tillgédngligheten dr god for besokare

till centrala Uddevalla. Det finns fortfarande en outnyttjad kapacitet i form av
underutnyttjade parkeringsanldggningar. Har krévs en dialog mellan Uddevalla
kommun och fastighetsdgarna for att samverka kring parkeringsreglering for en s bra
tillgénglighet till centrala Uddevalla som mojligt.

Det finns ingen uppdaterad parkeringsnorm for bilparkering att anvénda i dialog
med fastighetsutvecklare och invanare. En cykelparkeringsnorm saknas helt. Sddana
riktlinjer foreslas ingd i ett framtida dokument, bestimmelser for parkering, som
tydliggér kommunens héllning 1 frdgan. Bestimmelser for parkering ska beskriva
parkeringstal for bil och cykel samt hur parkering ska anordnas.

En planeringsprincip som har framkommit under arbetet med trafik- och
parkeringsstrategin dr att ny bilparkering vid storre nybyggnadsprojekt bor samlas

1 gemensamma parkeringsanldggningar. Fordelen med en sddan strategi dr att
byggkostnaderna och ddrmed hyrorna hélls nere for bostdderna, samnyttjande av
bilparkering mojliggors samt att gangavstindet till bilparkering innebér att andra sétt att
resa som att ga, cykla och resa kollektivt okar 1 attraktivitet.

En planeringsprincip dr dven planera for besdkare som den kundgrupp som ar mest
prioriterad sett till avstdnd mellan bilparkering och malpunkt, f6ljt av boende och
dérefter verksamma.

For att gora cykeln mer attraktiv som fardmedel maste cyklisten veta var parkeringar
finns. Det har inte genomf0rts en inventering av cykelparkeringars placering, antal

eller standard 1 Uddevalla titort. Med en 6kad kunskap om dagens situation kan
cykelparkering inkluderas i ett styrande dokument bendmnt bestimmelser for parkering.
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Strategiska inriktningar

Uddevalla och regionala
forbindelser

Strategier

» Denregionala infrastrukturen ska utvecklas med ett
transportslagsévergripande synsdtt och de regionala straken ska
utvecklas.

« Arbeta for att 6ka turtdtheten och minska restiden pa sédra
Bohusbanan mellan Uddevalla och Goteborg.

« Utveckla foérutsattningar for hallbara fritids- och turistresor fill
Bohuskusten fran Uddevalla.

Bidrar till malséttningar:

* Andelen ging-, cykel- och kollektivtrafikresor ska 6ka 1 tétorten.
» Uddevalla ska ha en vl fungerande och utbyggd kollektivtrafik.
* Uddevalla ska ha mycket goda gang- och cykelmojligheter.

+ Koldioxidutsldppen frén transportsektorn ska minska i linje med malséttningen om
en fossiloberoende region till &r 2030.

Den regionforstoring som pagér gor att manniskor lever pa ett helt annat satt dn for
bara ett antal &r sedan. Valet av bostadsort &r inte 1ingre avhédngt var arbetet finns utan
arbetsplats och bostad finns i manga fall pa olika orter och kommuner. Det leder till
okad pendling och 6kat antal regionala resor for arbete, skola, fritid, inkdp etc. Detta
g0r att transportsystemet méaste utvecklas mer pa en regional niva dn vad som tidigare
gjorts.

I Uddevalla sker ett regionalt resande framfor allt mot arbetsmarknaderna i
Goteborgsregionen och mot Trollhdttan samt Vanersborg. Sarskilt forbindelsen

soderut mot Goteborgsregionen ér viktig for Uddevalla dér det 1 dagsldget finns goda
vigforbindelser via E6. Daremot har begransningar i form av enkelspar ldngs sodra
Bohusbanan inneburit att de kollektiva forbindelserna ér relativt likvérdiga for tag, fran
Uddevalla C, och regionbuss, frain Kampenhof och Torp.

Att det finns flera forbindelser och resmojligheter med kollektivtrafik &r i
grunden positivt, men det innebér ocksa att det blir svdrare att anpassa den lokala
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kollektivtrafiken till knutpunkterna i titorten samt att systemet blir otydligt for
anvindaren. Bohusbanan har potential att bli den klart snabbaste forbindelsen mellan
Uddevalla och Goteborgsregionen, vilket skulle kunna fora 6ver resenirer frén bil till
tdg 1 linje med att det hallbara resandet ska 6ka och klimatmalen uppnas. For att en
sadan utveckling ska dga rum krévs storre regionala investeringar i sodra Bohusbanan
1 form av forbéttrad banstandard som medger hogre hastigheter, utbyggnad av
motesspar och dubbelspar pd hela eller delar av strickan. Kommunens roll dr att
skapa tillgidnglighet till de regionala knutpunkterna med lokal kollektivtrafik och
pendelparkeringar.

Det regionala resandet via Uddevalla dr dven viktigt for turism och rekreation.
Uddevalla ér porten till Bohuslén frén sddra Sverige och mojligheterna att resa
kollektivt och cykla behover stirkas som komplement till tillgdngligheten med bil for att
Bohuslén och sérskilt kusten ska bli tillgdngligt for alla.
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Genomfdrande och
uppfolining

I detta kapitel beskrivs hur genomforandet av trafik- och parkeringsstrategin ska ga till.
Syftet &r att sékerstélla viktiga forutsédttningar sé som att trafik- och parkeringsstrategin
blir en utgangspunkt for atgérdsprioritering och verksamhetsplanering, att det finns en
plan for kommunikation och dialog, att det finns rutiner for uppf6ljning och utveckling
samt att det finns ett tydligt uttalat ansvar for organisationens olika delar.

Handlingsplan och organisation

Trafik och parkeringsstrategin ar framtagen for att kunna anvéndas 1 det dagliga arbetet,
bide inom den kommunala verksamheten och i dialog, i projekt och i verksamheter med
externa aktorer. Det dr av stor vikt att trafik- och parkeringsstrategin anvinds som stod

1 det dagliga arbetet dd den visar en samlad bild av vad Uddevalla kommun vill och vad
kommunen prioriterar.

Med trafik- och parkeringsstrategin som utgangspunkt behovs de mer konkreta
handlingsplaner eller dtgdrdsprogram som pekas ut i foregéende kapitel tas fram, till
exempel att ta fram ett dokument for bestimmelser for parkering och genomftra en
strakstudie for centrala Uddevalla. Atgérder som definieras i handlingsplan/program
bor tidsittas, prioriteras samt kostnads- och effektbedomas da det i praktiken ar dessa
atgdrdsplaner som till stor del kommer att sdtta ambitionsnivan.

I handlingsplaner och atgérdsprogram bor det dven faststdllas vilka forvaltningar och
befattningar som har ansvar for respektive atgirds finansiering, genomférande och
uppfoljning. Genomforandet bygger dven i vissa fall pd samverkan med andra viktiga
aktorer sdsom Trafikverket, Véstra Gotalandsregionen, Fyrbodals kommunalférbund,
Visttrafik, fastighetsutvecklare, fastighetsdgare, det lokala néringslivet med flera.

Ansvaret for att implementera trafik- och parkeringsstrategin och for det fortsatta
arbetet fordelas mellan olika forvaltningar och nimnder. Genomforandet av atgérder
och uppfoljningen av resultaten faller frimst pd Samhéllsbyggnadsforvaltningen medan
till exempel kollektivtrafiken &r kommunstyrelsens ansvar. For uppdateringar och
fordndringar av strategins inriktningar ansvarar kommunstyrelsen.

Aktivitetsatgdrder

Trafik- och parkeringsstrategin innefattar trafikstrategiska malsittningar for

flera omraden och strategiska inriktningar for att utvecklingen ska ga i linje med
maélsittningarna. For varje strategisk inriktning har aktivitetsitgirder identifierats. Dessa
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aktivitetsatgarder ar viktiga for att Uddevalla kommun ska kunna ta nésta steg i trafik-
och parkeringsstrategins genomforande med att skapa métbara mal inom alla omraden
och peka ut vilka dtgirder som behdver goras i transportsystemet genom de olika
handlingsplanerna.

I foljande lista visas de aktivitetsatgidrder som har identifierats och som behover
genomforas pa kort sikt. Avdelningen for strategisk samhéllsplanering och
Samhéllsbyggnadstorvaltningen ansvarar for att klargora ansvar, tidplan och forvéntat
innehall for de olika aktivitetsatgirderna:

* Resvaneundersokning i kommunen och 1 titorten.
« Mit trafikfloden for bil-, gods-, cykel- och gangtrafik i Uddevalla centrum.
» Uppdatera cykelplanen med genomforda atgarder.

» Inventera kommunens cykelparkeringar pa allmén platsmark och kommunaldgd
kvartersmark.

» Ta fram en gangplan med en handlingsplan for att atgdrda GCM-passager och
komplettera gdngvignitet.

» Ta fram en kollektivtrafikplan i samverkan med Vistra Gotalandsregionen.
» Ta fram ett dokument for bestimmelser for bil- och cykelparkering.

» Utvérdera och trimma reglering av bilparkering i centrala Uddevalla.

» Klargora ansvarsomraden for arbete med mobility management-atgéirder.

» Inventera och verka for bildelningstjdnster i tatorten.

» Inventera och ta fram en plan for utbyggnaden av laddplatser.

*  Genomfor en strakstudie for Uddevalla centrum.

« Utarbeta en handlingsplan/funktionsprogram for gaturummets utformning (teknisk
handbok).

» Arbeta tillsammans med Goteborgsregionens kommunalférbund och andra
berdrda kommuner for att stirka jarnvagsforbindelserna mellan Uddevalla och
gbteborgsregionen.

» Framtagande av ny bullersaneringsplan.

Uppfoljning och uvtvardering

Att folja upp och utvirdera resultatet av arbetet med trafik- och parkeringsstrategin r
en viktig del i genomforandet for att se hur arbetet fortskrider. Det handlar om att folja
upp de méilsittningar, strategier och i forlingningen mal och indikatorer som trafik- och
parkeringsstrategin pekat pa i syfte att besvara fragorna:

* Hur forindras indikatorerna vi valt for att folja dnskvird riktning?

*  Gér utvecklingen som helhet &t ritt hall? (Varfor/Varfor inte?)
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« Har genomf6rda dtgirder och aktiviteter gett forvéntat resultat? (Om inte, vad kan
forandras?)

Trafik- och parkeringsstrategin bor ses som en process dér verksamheten hela tiden
uppdateras och aktualiseras utifran erfarenheter, behov, fordndring av forutséttningar
eller nya projekt och mal. I samband med uppfoljningen bor dven dversyn goras av de
atgirder som genomforts och om det finns behov av andra/nya atgirder. Utvirdering
av enskilda atgdrder kan komplimentera indikatorer och ge en béttre kinnedom hur
onskade resultat nas pa ett effektivt sitt.

Aktualitetstérklaring

Trafik- och parkeringsstrategin har ett malar som ar 2035. For att strategidokumentet
ska behadlla sin relevans och utgora ett stod 1 verksamhetens process ska dokumentet
vid behov revideras och sedan aktualitetsforklaras vart fjarde ar i kommunfullméktige.
Basér dr 2017, alternativt kan det goras 1 samband med aktualitetsforklaringen av
oversiktsplanen.

Exempel pa indikatorer till handlingsplan

De tolv malsittningar som har formulerats behdver konkretiseras i form av méatbara mal
for att kommunen ska kunna f6lja upp, utvdrdera och foresla atgirder i linje med trafik-
och parkeringsstrategin.

For att formulera métbara malséttningar behdver resvaneundersokningen genomforas
och trafikflédet for bil-, gods-, cykel- och gangtrafik mitas. Darfor dr dessa atgarder
prioriterade och tid ska avséttas for att genomfora dessa sa snart den kommunala
processen tillater. Nar dessa atgérder dr genomforda ska trafik- och parkeringsstrategin
uppdateras med métbara mal och faststéllda indikatorer.

Parallellt med dessa aktiviteter ska de andra aktivitetsdtgirderna planeras och pabdrjas, i
den takt som den kommunala processen tillater.

Nar de prioriterade aktivitetsatgidrderna adr genomforda och malséttningarna har
formulerats som mitbara mél redovisas t.h. forslag pa indikatorer for att folja upp och
utviardera maluppfyllnaden. De foreslagna indikatorerna behover var for sig definieras
och konkretiseras ytterligare. Indikatorer kan tillkomma vid behov.
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* Mbu dr en forkortning av medborgarundersokning

Malsattning

Forslag pa indikator

Den gestaltningsmdssiga utformningen av gatuvégnat
ska inbjuda fill vistelse och ta fill vara pd Uddevallas
kulturhistoriska varden.

Analys av relevanta nedanstéende indikatorer

Uddevalla t&tort ska ha en val fungerande och utbyggd
kollektivtrafik.

Antal resande med kollektivirafik, buss och tag (till-, frdn
och inom t&torten).

Antal turer och restidskvoter per vardag i utvalda
resrelationer

Andel turer i tid enligt tidtabell

Uddevalla tatort ska ha mycket goda géng- och
cykelmgjligheter.

Arlig investering i cykelinfrastruktur (Mkr/ér)

Antal meter géng- och cykelvdg byggd under en rullande
4-Ars period, redovisas separat

Mbu*, andel inv@nare som &r ndjda med drift och
underhdll av cykelvégnatet, barmark och vintervéglag
(Kritik p& teknik’3)

Andelen gdng-, cykel- och kollektivirafikresor ska &ka i
tatorten.

Resvaneundersdkning, fdrdmedelsandelar
Trafikmdatning fér samtliga transportsiag

Antal aktiviteter som syftar till att uppmuntra hallbart
resande i Uddevalla

Ytan for trafikslaget bil i centrala Uddevalla ska minska fill
forman fér andra funktioner for en attraktiv stadskdrna.

Analys av strék i centrala Uddevalla

Sammanstdalining och analys av genomférda atgarder som
tar yta i ansprék

Fortadtning och bebyggelse ska ske i ndra anslutning fill
befintlig infrastruktur i bra kollektivirafikidgen.

Andel ny bebyggelse inom ett visst avsténd till hdllplats for
kollektivirafik med hég turtéthet (minst 30-minuterstrafik i
hogtrafik)

Uddevalla ska ha ett balanserat utbud av cykel- och
bilparkering. Utbudet anpassas efter mdalsattning for
frafikens omfattning.

Parkeringstal i nyexploatering
Beldiggning bilparkering i centrala Uddevalla

Mbu, hur upplever du parkeringssituationen i din kommun
(Kritik p& teknik)

Gatuvagnatet, inklusive g@ng- och cykelvagndatet, ska
vara fryggt att vistas i.

Mbu, Hur bra ér belysningen av gator och torg i din
kommun (Kritik p& teknik)

Mbu trygghet (SCB Index)

Ingen ska skadas allvarligt eller dédas i trafiken i Uddevalla.

Antal dédade och allvarligt skadade i trafiken pd det
kommunala végndatet (Strada)

Antal lindrigt och mattligt skadade i trafiken pd det
kommunala végndatet (Strada)

Fallskador bland &ldre (Strada)

Andel stkra GCM-passager, under rullande 4-darsperiod

Koldioxidutsl@ppen fran transportsektorn ska minska i linje
med mdalsattningen om en fossiloberoende region till &r
2030.

Totala utsldppet av koldioxid fran transportsektorn (kg
CO2/inv)

Andel fossilbrénslefria fordon i kommunens verksamheter

Andel registrerade miljéfordon (personbilar) i kommunen

Gdllande rattspraxis for trafikbuller ska tillémpas i befintlig
miljé (vid bostdder och undervisningslokaler som upprattats
fére 1 juni 2015)'2.

Bullerberdkning
Ny bullerkartering

Utvardering av bullersaneringsprojekt

Det nationella miljdkvalitetsmalet for frisk luft ska uppfylias.

Luftkvalitématning

12 Infrastrukturproposition 1996/97:53 och
Naturvardsverkets vigledning Riktvérden for buller
fran vdg- och spartrafik vid befintliga bostdder, oktober
20160ch infrastrukturproposition 1996/97:53
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Kommunikation och dialog

Kommunikation och dialog dr viktigt under genomforandefasen av trafik- och
parkeringsstrategin. Det kan till exempel bli aktuellt i samband med olika atgéarder och
projekt och en kommunikationsplan bor dirfor ingd i sddana aktiviteter. Det dr viktigt
att atgarder relaterade till trafik- och parkeringsstrategin accepteras och bemots positivt
av sa stor andel av medborgarna som mojligt. For att lyckas med detta bor atgérden

1 ett tidigt skede ackompanjeras av tydlig och relevant information till medborgarna.
Manga framtida aktivitetsatgdrder kan dven behdva en egen kommunikations- och
dialogprocess for att mojliggora forankring och acceptans.

Uppf6ljning av indikatorer och mal behdver pa olika sitt kommuniceras.
Information kan ldggas ut pd kommunens webbplats men ocksé spridas via annan
media. Kommunikation utdt genom t.ex. presentationer pa konferenser och andra
utdtriktade aktiviteter kan ocksa vara lampligt for att sprida arbetet med trafik- och
parkeringsstrategin.

Resultat bor dven spridas under ordinarie mdten som hélls 1 nimnder, forvaltningar,
samarbetsgrupper etc. Uppfoljningen av mal och indikator 1 trafik- och
parkeringsstrategin bor goras arligen och rapporteras i ldmpligt sammanhang. Det
kan vara en god id¢ att gora ett enkelt “trafikbokslut” som beskriver utveckling och
maluppfyllelse for olika interna och externa intressenter.
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Uddevalla och trafiken, igar, idag och i framtiden

Uddevallas karaktar

Uddevalla tatort ar centralt beldgen i kommunen och har cirka 34 800 inva-
nare, Herrestad inkluderat. Sedan 1960-talet har tatorten pendlat mellan
30 000 och 35 000 invanare!. Av hela kommunens invanare bor cirka 60 % i
Uddevalla titort!. Sett till tatorten a4 Uddevalla relativt glest gallande in-
vanartathet jamfort med jamnstora svenska tatorter?. Det innebér att orten har
en stor geografisk utbredning i forhallande till sin befolkningsmangd. Kom-
munens befolkningsprognos® visar pa en forvantad arlig befolkningsdkning
inom kommunen pa cirka 1 % fram till ar 2025. Om det slar in kommer det
bo 61 000 invanare i kommunen 2025 jamfort med 54 180 invanare 2015.
Befolkningen bedoéms 0ka mest i Uddevalla tétort.

Bebyggelsen i tatorten utgar fran ett litet och tatt centrum med rutnatskaraktar
invid Baveans mynning i Byfjorden. Ju langre ut fran Uddevalla centrum
desto glesare och mer organisk tenderar formen pa stadsbebyggelsen att bli.
En starkt bidragande orsak till den glesare strukturen &r tatortens topografi
samt att datidens stadsplanering fokuserade pa hog tillganglighet for bil och
separation mellan oskyddade trafikanter och motorfordon vilket har medfort
stora gatusektioner. Det beror dven pa att trafikstrukturen delvis forbisags vid
exploatering av bostadsomraden, vilket har resulterat i ett antal enklaver med
osammanhangande infrastruktur. Detta star i kontrast med Uddevalla cent-
rums rutnétsstad som har tatare gatusektioner vilket medfor storre interaktion
mellan trafikslagen. Under de senare aren har dock ovriga tatorten fortatats
pa flertalet platser.

Tatorten omges och préglas av storskalig infrastruktur i form av vég, jarnvag
och sjofart.

1 Statistiska centralbyrédn 2016. Folkmangd i tatort och sméaort per kommun 2015.
2 Statistiska centralbyréan 2016. Invanartathet tatorter.
2 Befolkningsprognos — Uddevalla 2016. DNR: KS 2016/00223



Figur 1 Uddevalla centrum, rutnatsstaden. Foto: Peter Ljungren

Tatorten har under 1900-talet framfdrallt expanderat i nordlig och 6stlig rikt-
ning, men dven till viss del s6derut. Under mitten av 1900-talet anlades Ud-
devallavarvet i Byfjorden, vaster om centrum, vilket utgjorde en stark influ-
ens i kommunens naringslivsutveckling i riktning mot tyngre industri. Hamn-
omradet utgér idag en barriar mellan Uddevalla centrum och Herrestad samt
i forlangningen aven képcentrumomradet Torp och E6. Under de senaste de-
cennierna har ett par tyngre industrier lagt ner eller minskat sina verksam-
heter, men deras arv i stadsstruktur lever kvar. Antalet féretag i kommunen
har dock 6kat de senaste 15 aren, varav manga i hamnomradet, vilket indike-
rar ett bra etableringsklimat for naringslivet.

Ur transportsynpunkt har Torp kdpcentrumomrade en stor inverkan pa Udde-
vallas karaktar sett till att omradet genererar en stor mangd resor till de mal-
punkter som finns i omradet vilket stéller krav pa infrastrukturen. Det bilori-
enterade omradet har byggts ut periodvis och utgor idag en betydande del av
tatortens handelsutbud.

Uddevalla tatort har ett rikt utbud pa kultur-, natur- och fritidsaktiviteter samt
handel, gymnasieskolor, hdgskola och ett sjukhus. Tatorten kannetecknas av
ett unikt kulturhistoriskt vérde, dess maritima anknytning, vattennara lage,
obebyggda berg och nérhet till naturen*. Viktiga besoksmal kopplat till tator-
ten &r Uddevalla centrum, Torp kopcentrum, Gustafsbergs badort och
Skeppsviken.

Transportsystem

Ett transportsystem bor ta tillvara pa alla fordelarna hos samtliga trafikslag sa
att dessa medverkar till att kommunens vision och mal uppnas. I nedanstaende

4 Uddevalla kommun 2016. Férdjupad 6versiktsplan — Uddevalla Stad. Arbetsmaterial.



kapitel redogdrs for hur infrastrukturen for respektive trafikslag ar planerad i
nuldget.

Gdngvdgnét

Gangvagnat bestar av trottoarer, gang- och cykelbanor och gang i blandtra-
fik®. | tatorten &r gangvagnétet oftast utbyggt med géngbanor pa béda sidor
om de flesta huvudgator. Pa lokalvagnatet ar tanken att hastigheterna och tra-
fikmangderna for det mesta ska medge blandtrafik men det forekommer trot-
toarer aven dar. | centrum, i de handelstéta kvarteren ar det reglerad gagata
pa Kungsgatan och Norra Drottninggatan. Ett exempel pa ett mycket populart
strak for fotgangare ar Strandpromenaden med en spektakular miljo.

| samband med framtagandet av cykelplanen, ar 2011, genomférdes invente-
ringar dar standarden kartlades pa gang- och cykelvagnatet. Inventeringarna
visade bland annat pé bristande sammanlankade gangvagnat och underhall®.
Exempelvis &r kopplingen till kollektivtrafikknutpunkterna Centralstationen
och Kampenhof mindre bra ur ett gangtrafikperspektiv.

Pa vissa platser i Uddevalla tatort dar gaende ska korsa biltrafiknatet finns det
markerade GCM-passager. For att det ska vara trafiksékert for gdende och att
de kanna sig trygga ar det viktigt att passager ar tydligt markerade och has-
tighetssdkrade. En av Trafikverkets indikatorer for trafiksédkerhet avser sékra
GCM-passager’. For att kunna utvardera den finns data sammanstalld for
manga svenska kommuner i en databas. | Uddevalla ar 28 passager gréna, 12
gula och 140 roda. Fargen indikerar standard, dér gron ar god och rod &r un-
dermalig.

Cykelvagnat

Cykelvagnatet i Uddevalla tatort bestar av separerade cykelbanor, cykelfalt
och cykling i blandtrafik. I tdtorten finns det ett cykelvagnat med huvudcykel-
leder och lokalnat som till stor del tacker tatorten. Ibland maste dock cyklisten
fardas i blandtrafik trots att det inte ar pa en lokalgata®. Inventeringen av cy-
kelvagnitets standard i Uddevalla tatort pekar pa samma brister som for gang-
vagnatet®, det vill saga att det finns manga GCM-passager som behover for-
béttras. | cykelplanen beskrivs riktlinjer och atgérder for hur cykelvagnatet
kan forbéttras.

5 Blandtrafik innebar att olika trafikslag anvander samma gatuutrymme, Ett vanligt exempel p& detta ar en
lokalgata utan trottoar.

6 Uddevalla kommun 2011. Cykelplan for samordnad satsning for okat cyklande i Uddevalla kommun.
7 GCM — Gang, cykel och moped

8 Trivector 2016. SHIFT2016 — Rankning av staders arbete med hallbara transporter. Skal till olamplighet &r
bl.a. biltrafikfloden och héga hastigheter.
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Figur 2 Huvudcykelnétet i och kring Uddevalla centrum som avgransas med rod linje. Hu-
vudcykelnétet utgors av separerade cykelbanor, cykelfélt och cykling i blandtrafik.
Kalla: Parkeringsnorm for Uddevalla centrum.

Pa de platser dar cyklister forvantas korsa biltrafiknatet bor det finns ordnade
cykelpassager. Beroende pa situation och utformning av cykelpassage har cy-
klisterna respektive bilist vajningsplikt. I de fall da bilisten har véjningsplikt
bor passagerna finnas i kombination med hastighetssékrade 6vergangsstéllen
i tatorten.

Cykelparkering finns framst vid viktiga malpunkter runt om i tatorten, hall-
platser for kollektivtrafik och i centrum. Det har inte gjorts nagon inventering
av cykelparkeringar men majoriteten av dem saknar vaderskydd och mojlig-
het till att I3sa fast ramen.

Kollektivirafiknat

Uddevallas kollektivtrafik bestar av regionaltag, fjarrtag, regionalbussar,
stadsbussar, flexlinje, skolbussar, nértrafik samt skolskjuts och fardtjansttaxi.
Jarnvagsnatet som gar genom Uddevalla &r Bohusbanan i nord-sydlig riktning
mellan Strémstad och Géteborg samt Alvsborgsbanan som knyter an till V-
nersborg och vidare till Herrljunga och Boras. Den regionala busstrafiken tra-
fikerar framst E6, riksvag 44 samt lansvagarna 161 och 172. Sommartid tra-
fikerar turbatar bryggor i Byfjorden och ett flertal destinationer vid kusten.
Linjerna &r dock inte en del av det ordinarie kollektivtrafiknatet®.

Uddevalla tatort har tre storre kollektivtrafikknutpunkter; Uddevalla C och
bussterminalen Kampenhof i de centrala delarna av tatorten samt Torptermi-

9 Skargardsbatarna i Uddevalla 2017. Tillganglig: www.skargardsbatarna.com/sv/



nalen i ett externt lage vid Torp handelsomrade, i anslutning till E6. Vid Ud-
devalla C trafikerar regional- och fjarrtdg samt en del av regionbusstrafiken
medan bussterminalen Kampenhof angors av stadsbusstrafik och regionbuss-
trafik. Torpterminalen &r en del av det regionala busstrafiknatet men trafike-
ras aven av stadsbuss som erbjuder kopplingar mellan Torp och Uddevalla
centrum?®. | tatorten finns dven Uddevalla Ostra, en station pd Bohusbanan
som ar viktig for tillgdngligheten till bland annat Uddevalla gymnasieskola.

Figur 3  Kollektivtrafikknutpunkter i Uddevalla tatort och Torp. Kélla: Uddevalla kommun

Pa grund av att kollektivtrafikknutpunkterna ar spridda geografisk i Udde-
valla tatort och har svaga inbordes kopplingar ér kollektivtrafiksystemet svart
att overblicka. Uddevalla C ligger relativt perifert i forhallande till tatortens
centrum och det saknas dven en visuell koppling mellan stadskérnan och stat-
ionen, vilket forsvarar orienteringen. Torpterminalen, vilken framst trafikeras
av Bohusexpresserna ligger vid Torps handelsplats trafikeras aven av tva
stadsbusslinjer med vardera 15-minterstrafik in mot Kampenhof och Udde-
valla centrum under hogtrafik. Strackan trafikeras ocksa av regionbusstra-
fik!l. Mellan 80-90 % av invéanarna i tatorten Uddevalla nér kollektivtrafiken
inom 400 meters radie, fagelvagen®®.

Den regionala trafiken ar viktig for hela Uddevalla kommun eftersom den
skapar kopplingar till Géteborg, VVanersborg, Trollhdttan samt andra orter i

10 Trivector 2016. Funktionsutredning Uddevalla kollektivtrafiknoder.
11 Linje 860 och Orustexpressen



Fyrbodal. | dagsléaget ar det 22 regionbusslinjer, 10 skolbusslinjer, 2 region-
tagslinjer'? och 1 fjarrtagslinje som tillsammans trafikerar de tre knutpunk-
terna. Kollektivtrafiken ar aven viktig for resor inom Uddevalla tatort dér de
6 stadsbusslinjerna trafikerar storre delen av tatorten. De skollinjer som trafi-
kerar de tre knutpunkterna &r 10 till antalet dar de flesta trafikerar Kampen-
hof.

Fardtjanst ar en del av den sérskilda kollektivtrafiken” som avser kollektiv-
trafik som utfors efter bestallning och som till stor del betalas av samhallet®3.
”Allmén kollektivtrafik” ar ovrig lokal och regional kollektivtrafik och till-
sammans utgor de den samlade kollektivtrafiken. Uddevalla kommun erbju-
der genom den s.k. Flexlinjen d&ven mojlighet att resa mellan valfria malpunk-
ter i tatorten pa ett mer serviceinriktat satt.

| Goteborgsregionens Kommunalférbund (GR) har 13 kommuner enats om
en strukturbild dar kollektivtrafiken star i centrum for hallbar regional till-
vaxt. Uddevalla ingdr inte i GR men strukturbilden paverkar d&nda Uddevalla
da ett av huvudstraken gar genom Bohuslan, se figur 4, vilket ar relevant i
framtida planering for regional trafik till och fran Uddevalla. Kommunerna
langs s6dra Bohushanan samarbetar darfor for att starka utvecklingen av in-
frastruktur och trafik i straket mellan Uddevalla och Goteborg.

12 vasttdgen - Alvsborgsbanan och Vasttégen - Bohusbanan

13 Sjukresor, skolresor, anropsstyrd kollektivtrafik &r andra exempel pa vad som brukar betecknas som "sér-
skild kollektivtrafik”.



Figur 4 Goteborgsregionens strukturbild for utveckling av hallbar strukturplanering®.

14 GR 2016. www.grkom.se



Biltrafiknat

Biltrafiknatet utgor en stor del av transportsystemet i Uddevalla och det finns
flera infarter in till tatorten. | huvudsak ar det genom riksvag 44 fran vaster
och oster, vag 668 fran séder och 172 fran norr. Férutom infartsvagarna finns
det flertalet gator i tatorten av storre karaktar som utgdér huvudvagnatet. | de
centrala delarna ar det framst Asplundsgatan, Ostergatan, Lagerbergsgatan,
Goteborgsvagen, Vasterlanggatan och Stromstadsvagen. Lokalvagnatet be-
star dels av uppsamlingsgator och dels av dvriga lokalgator. Uppsamlingsga-
tornas uppgift ar att transportera trafiken fran lokalgatorna till huvudvéagnatet.

172

Figur 5 Gatuvagnatet i Uddevalla tatort.

I och kring Uddevalla téatort har Trafikverket pekat ut de vagar som de &r
vaghallare for som &r sarskilt viktiga ur ett regionalt, nationellt och internat-
ionellt perspektiv (funktionellt prioriterat vagnat). E6 ar utpekat som nation-
ellt och internationellt viktig vag samt riksvag 44, lansvdg 161, 172 och 678
som regionalt viktiga vagar. Kommunen ar vaghallare for majoriteten av det
resterande véagnatet.

For den storre delen av bilvagnétet i tatorten ar hastighetsbegréansningen 50
km/h med undantag fran nagra infartsvagar och genomfartsvagar dar hastig-
hetsbegransningen ar 70 eller 90 km/h. Nagra enstaka gator har hastighetsbe-
gransningen 30 km/h eller gangfart.



Godstrafiknatet

Godstrafik till, fran och inom Uddevalla tétort bestar av vag-, jarnvags- och
sjotransporter. De delar av véagnatet i tatorten som ar utpekade som viktiga
for godstransporter inom funktionellt prioriterat vagnatet™® ar E6, riksvag 44
samt lansvag 161, 172 och 678. Godstransporter pa jarnvag transporteras i
forsta hand fran hamnen véster om stationen vid Uddevalla C och vidare pa
Bohusbanan. | och med att hamnen planeras att flyttas langre i fjorden kom-
mer aven jarnvagsspar kopplat till den nya hamnen att behova utredas.

Rekommenderade fardvégar for farligt gods ar E6, Rv 44, Lv 161, 172 och
678 forutom det gods som ska till/frén centrala staden?®.

Farligt gods far generellt inte transporteras pa det kommunala vagnatet utan
ar hanvisade till

Parkering

| Uddevalla tatort ar bilparkeringen fordelad pa allméan platsmark och pa kvar-
tersmark, och radigheten ar uppdelad bade pa kommunen och pa privata ak-
torer. | centrala Uddevalla finns det nastan 1 500 parkeringsplatser for bil
varav en stor del i parkeringsanlaggningar och pa markparkeringar. | en par-
keringsutredning fran 2014 konstateras att andelen bilparkeringsplatser med
kommunal radighet i Uddevalla centrum utg6r mindre &n 30 % av det totala
antalet'’. Vidare finns det ytterligare parkeringsanlaggningar runt omkring
stadskérnan. Det saknas en sammanstéllning éver antalet cykelparkeringar i
Uddevalla tatort.

Tillganglighet till bil och bilparkering

Enligt SCB:s fordonsstatistik'® har Uddevalla kommun 498 bilar per 1000
invanare, motsvarande siffra ar nationellt 471 och for Véastra Gétalandsreg-
ionen 460 bilar per 1 000 invanare.

Enligt RVU Sverige har cirka 90 % av invanarna i Uddevalla tillgang till bil
(alder urval 16-84).

Belaggningen pa de bilparkeringsplatser som finns i centrala Uddevalla har
uppmatts med jamna mellanrum. Efter en &ndring 2014 gallande regleringen
av kommunal bilparkering i centrala Uddevalla 6kade beldaggningen pa de all-
mant tillgangliga parkeringsplatserna, sarskilt pa gatumarksparkeringen. Sett
till alla tillgangliga parkeringsplatser var belaggningen 2015 som mest 63 %
vilket till stor del berodde pa att belaggningen i de privata parkeringsanlagg-
ningarna var betydligt lagre an pa gatumarksparkeringen.

15 De vagar som ér viktigast for nationell och regional tiliganglighet enligt Trafikverket.
16 Uddevalla kommun 2014. Farligt gods — Vagledning vid fysisk planering och bygglovshandlaggning.

17 Ramball 2014. Uddevalla kommun — Utredning av parkeringsnorm for centrala Uddevalla. Malmé 2014-08-
29

18 SCB 2015. Fordon i lan och kommuner



Tillgéngligheten till gatumarksparkering i centrala Uddevalla var 2015 som
lagst pa vardagar mellan klockan 11-15. Sett till en enkatundersékning angav
fler invanare att det ar ganska eller mycket svart att hitta en ledig parkerings-
plats jamfort med de som anger motsatsen?®.

Under 2016 har en ny reglering av parkeringsplatserna i centrala Uddevalla
tratt i kraft och effekterna haller pa att utvarderas. | de mest centrala delarna
av Uddevalla ar bilparkeringen pa gatumark tid och avgiftsreglerad. Utanfor
denna zon &r parkeringsplatserna avgiftsreglerade. Utanfor centrala Udde-
valla finns det generellt inga avgifter for gatumarksparkering for bil.

Genomforda kontroller indikerar att parkeringssituationen har blivit battre
under 2016, sett till att det ar en lagre belaggning pa de mest centrala parke-
ringsplatserna. Det &r &ven en lagre beldaggning pa de parkeringsplatser som
ligger utanfor den mest centrala zonen men pa vissa parkeringsytor ar belagg-
ningen hdg. En konsekvens av den nya regleringen &r att beldggningen i de
privata parkeringsanlaggningarna har okat, &ven om det fortfarande finns
mycket ledig kapacitet i anlaggningarna.

Det saknas idag en uppdaterad parkeringsnorm for Uddevalla tatort. Den be-
fintliga parkeringsnormen ar fran 1994 och utredningar visar pa att det finns
ett behov av att uppdatera normen da exempelvis parkeringstalen &r hogre én
vad som kan motiveras utifran dagens bilinnehav och resande. Det saknas
aven stallningstagande och rutiner kring om och hur Uddevalla kommun ska
arbeta med parkeringskop som en strategi for att 6ka radigheten éver bilpar-
kering och for att mojliggora billigare bostéader.

Trafikens omfattning

Trafik uppstar genom att manniskor och gods vill/behover forflytta sig mellan
platser for att tillgodose sina behov, sociala ataganden och personliga 6nske-
mal. Samhallet har foérandrats fran industrisamhallet till en samhéllsstruktur
av tjanster, handel, fritidsintressen etc. Idag ror vi 0ss i Sverige i genomsnitt
41 kilometer varje dag eller omréknat i tid, 70 minuter?.

Det finns fa undersokningar som visar pa fardmedelsfordelningen for Udde-
valla, det vill saga andelen resor som gars till fots, cykel, aker kollektivtrafik
och bil. I den nationella resvaneundersékningen, Riks-RVU, for aren 2011
2014 finns cirka 700 resor fordelat pa fyra ar i hela kommunen. Det bristande
underlaget medfor att det inte & mojligt att dra slutsatser av fardmedelsfor-
delningen utan enbart att det kan ge en fingervisning av hur Uddevallabon
reser. Riks-RVU:n indikerar att omkring 70 % av alla huvudresor med start-

19 SKL 2016. Kritik pa teknik — inv&narnas uppfattning varen 2016 om hur gator och parker skots.

20 Boverket et. al. 2015. TRAST Handbok - Trafik for en attraktiv stad, utgéva 3. Boverket, Sveriges Kommuner
och Landsting samt Trafikverket.
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och/eller slutpunkt i Uddevalla kommun gors med bil. Sett till hela landet &r
motsvarande siffra cirka 54 %?L.

| SKL:s enkatundersokning Kritik pa teknik ar det en storre andel man an
kvinnor som uppger att de reser med bil medan det &r tvartom géallande kol-
lektivtrafik. 40 % av invanarna i Uddevalla gar till arbetet/skolan minst en
géng i veckan sett till hela aret?.

Det finns for en del strdckor métningar av antalet resor/fordon for biltrafik,
kollektivtrafik och till viss del cykeltrafik men det saknas for gangtrafik. Den
vagstracka i Uddevalla tatort som ar mest trafikerad av motoriserad trafik, sett
till de striackor som &r uppmatta, r riksvig 44 genom Herrestad?. Enligt en
genomford trafikanalys®* under 2016 uppgar trafiken till mellan 33 000
35000 fordon per arsmedelvardagsdygn vilket stundtals medfér kéer och
langa restider bade med bil men aven for kollektivtrafik da separata kollek-
tivtrafikkorfalt saknas. Pa riksvag 44, 6stlig infart till tatorten uppgar trafiken
enligt Trafikverkets matpunkter som mest till ca 23 000 fordon per arsmedel-
vardagsdygn?.

| stadsbusstrafiken var det totala antalet pastigande en medelmanad ar 2015
cirka 194 000. Under samma ar var det cirka 210 000 pastigningar®® for reg-
ionbusstrafiken.

Kommunens arbete med att pdverka resendrers attityder och beteenden

Trafikens omfattning beror av hur vi véljer att transportera oss. Uddevalla
arbetar inte med mobility management (MM) och attitydférdndringarsarbete
i ndgon storre utstrackning for att paverka trafikens omfattning med olika
transportslag. Emellertid beaktas det till viss del bade i praktik och policy,
men det genomfors enbart ett begréinsat antal aktiviteter varje ar?®. Arbetet
med mobility management som metod bor systematiseras och integreras i ar-
betet inom Uddevalla kommun.

Tillganglighet och trygghet

En tatort ska vara tillganglig och anvéandbar for alla, oavsett alder eller funkt-
ionsnedsattning. Detta innebar att offentliga utrymmen sdsom gator och torg
ska kunna anvéandas av samtliga invanare. Tillganglighet handlar om att skapa

2! Trafikanalys 2015. RVU Sverige 2011-2014 — Den nationella resvaneundersokningen.

22 SKL 2016. Kritik pa teknik — inv&narnas uppfattning varen 2016 om hur gator och parker skéts. (225 sva-
rande av 500 tillfrdgade (45 %)).

2 Trafikverket 2016. Vagtrafikflodeskartan. Hamtat 2016-11-10. Méatpunkt 8140023 Tillganglig: www.vtf.trafik-
verket.se/SeTrafikinformation

24 SWECO 2016. Trafikanalys av vag 44 genom Uddevalla. 2016-01-20
25 Trivector 2016. SHIFT2016 — Rankning av stiders arbete med hallbara transporter.
26 Trivector 2016. SHIFT2016, Rankning av staders arbete med hallbara transporter.
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hinderfria miljoer, men ocksa om de 6vergripande planeringsforutsattning-
arna, till exempel lokalisering av bebyggelse och planering av infrastruktur
samt om att ge tillgang till olika trafikslag av god kvalitet.

Varen 2014 genomforde SCB en medborgarundersokning for i stort sett samt-
liga svenska kommuner, se tabell 1. Fran Uddevalla deltog cirka 2 000 perso-
ner i undersokningen och resultaten kan jamforas med samma undersokning
fran 2011. Som ett referensvarde redovisas dven resultaten fran Trollhattan
for 2014 ars undersokning.

Undersokningen visar att den upplevda tillgangligheten har minskat for gang,
cykel och kollektivtrafik samtidigt som tillgangligheten till att resa med bil &r
ofdréandrad. Indexvardet for biltrafiken ar mycket hogre &n vardet for kollek-
tivtrafik, gang och cykel. Den totala tillgangligheten inom Uddevalla kom-
mun upplevs dven ha foérsamrats mellan 2011 och 2014. Motsvarande index-
varden for Trollhattan ligger konsekvent pa en hogre néjdhet bland medbor-
garna avseende kommunikationer. Daremot ar den upplevda tryggheten lagre
i Trollhattan &n Uddevalla kommun.

Tabell 1 Utfall for Uddevalla kommun i SCB Index 2014. Felmarginalen for “kommunikat-
ioner generellt” dr +/- 1.3 av indexvérdet, darmed har férédndringen statistisk

signifikans.
Betygindex (SCB Uddevalla Uddevalla Troll- Nation-  Nationellt
2014) 2014 2011 hattan ellt min- maxvarde

2014 véarde

Hur ser du pa...
Tillgangen till gang- 5.7 6.0 7.1 3.2 7.9
och cykelvagar?
Mdjligheterna att resa 6.2 6.4 7.1 29 8.2
kollektivt?
Tillgangen till férbindel- 6.2 6.2 7.0 3.3 7.9
ser for langre resor?
Mdjligheten att enkelt 8.1 8.1 8.3 6.0 8.8
kunna transportera sig
med bil?
Kommunikationer ge- 61 65 72 38 75
nerellt
Hur tryggt och sékert 5.7 5.9 4.8 4.5 8.6
kan du vistas utomhus
pa kvallar och natter?

Trygghet

Foljande faktorer har betydelse for den upplevda tryggheten i transportsyste-
met; hastighet, trafikmangden, problem att ga dver gatan, regelbrott, olycks-
radsla, radsla for att utsattas for brott, siktforhallanden samt folkliv/bebyggel-

setyp.
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| Fel! Hittar inte referenskalla. visas att den upplevda tryggheten i Udde-
valla kommun nattetid har minskat mellan ar 2011 och 2014. Denna minsk-
ning ar nagot som maste beaktas i trafikplaneringen. Belysning, levande
stadsliv, blandad bebyggelse med lokaler i bottenplan och ”6gon mot gatan”,
attraktiva motesplatser och 6ppna ytor spelar en stor roll for tryggheten i sta-
den.

SKL undersokte folkhalsan ar 2014 i sin 6ppna jamforelse mellan kommuner.
I undersokningen stalldes fragan om man avstatt fran att ga ut ensam. Index
for Uddevalla var 23, jamfort med 21 for riket som helhet. Ju hdgre vérde
desto battre &r tryggheten.

Trafiksakerhet

STRADA (den nationella databasen for olycksstatistik) visar foljande 6ver-
gripande resultat for Uddevalla tatort. Mellan ar 2011 och 2015 har 795 trafi-
kolyckor intraffat, varav tva dodsolyckor och 39 allvarliga olyckor. Av de
795 olyckorna skedde drygt halften (427) pa kommunal vdg och dvriga pa
statlig, enskild eller okand véag. Inrapporteringen till STRADA beskrivs som
delvis bristféllig vilket kan paverka att antalet rapporterade olyckor det sen-
aste aret.

Genom att se pa ett s& kallat olyckstal?” framgar det att Uddevalla ligger i
mellan sina grannkommuner i antalet trafikolyckor per 1 000 invanare.
Olyckstalet avser inte de senaste aren men kan ge en fingervisning hur trafik-
sékerheten i transportsystemet ser ut i Uddevalla kommun.

Tabell 2 Olyckstal &ren 2009-2013 framtagen av SKL.

Kommun Olycktal 2009-2013 (polis + sjukvard) Statistik
Lysekil 0,9
Uddevalla 1,1
Trollhattan 1,3
Véanersborg 1,4

27 Olyckstal=antal olyckor/((antalet invanare/10000)*5) (Femarsvarde)
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Olyckstyper

= Fotgangare singelolycka

= Olycka mellan personbilar
Cyklist singelolycka

= Personbil i kollision med
oskyddad trafikant

Personbil singelolycka

= Annan typ av olycka

Figur 6 De vanligaste typerna av olyckor som har registrerats i Uddevalla tatort 2011-
2015.

Totalt var fotgéngare involverade i 406 olyckor, personbil i 319, cykel i 98
och tunga fordon i 46 olyckor.

Fotgangares singelolyckor i Uddevalla tatort beror i de allra flesta fall pa na-
got av féljande (rangordning): halkat pa snd/is, ramlat pa trottoarkant, halkat
pa grus/smasten eller ramlat pa ojamn, gropig eller sprickig belaggning.

Olyckor mellan personbil i Uddevalla tatort utgors till ca 60 % av upphinnan-
deolyckor. Dessa kan oftast relateras till korta avstand till framforvarande for-
don, distraktionsmoment, dalig uppmarksambhet eller kraftig inbromsning.

Cyklisters singelolyckor i Uddevalla tatort beror i de allra flesta fall pa en eller
flera av foljande faktorer: hog hastighet, distraktion, objekt i hjul, kraftig in-
bromsning, sladd pa is/grus, halkat pa grund av ojamn belaggning eller i sam-
band med trottoarkant.

Olyckstypen personbil i kollision med fotgangare/cyklist intréffar ofta vid
overgangsstallen.

Personbilisters singelolyckor kan oftast relateras till en eller flera av féljande
faktorer: trétthet, distraktion, vaglag, hog hastighet eller alkohol. Sa ar dven
fallet for Uddevalla tatort.

Uddevalla kommun har tagit fram en hastighetsplan med malsattningen att
hastigheten ska vara vél anpassad till den specifika vagens utformning och

egenskaper, sasom bredd och flode. Hastighetsplanen foreslar en rad hastig-
hetsdampande atgarder?®.

28 Uddevalla kommun 2012. Ratt fart Uddevalla, Hastighetsplan for Uddevalla kommun.
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Miljopaverkan

Uddevalla kommun har gjort métningar ndr det galler luftkvalitén i kommu-
nen. Matningar finns for halter av kvaveoxid, svaveldioxid, VOC (lattflyktiga
organiska amnen) samt partiklar. Vardena som uppmattes lag i samtliga fall
under miljokvalitetsnormen. Idag ar trafiken det storsta luftfororeningskallan
inom Uddevalla tatort. Bilarna slépper ut mindre fororeningar, men de tek-
niska framstegen motverkas av att trafiken 6kar?®. Transportsektorn i Udde-
valla domineras av fossila drivmedel och endast 5,5 % kan beraknas som for-
nybar energi*®°. Av den totala energiforbrukningen i kommunen stér transpor-
ter for den i sarklass storsta andelen, 54 % ar 2014,

Slutanvandning per sektor i MWh 2014

1%

H Jordbruk, skogsbruk, fiske
M Industri, byggverks.

m Offentlig verksamhet

B Transporter

m Bostadssektorn

m Ovriga tjanster

Figur 7 Transporter star for en hog andel av energianvandningen i Uddevalla kommun3!

Av Uddevalla kommuns egna fordon ar hélften miljobilar varav den storsta
delen bestar av fordon som drivs av E85, en dryg fjardedel av diesel och 6v-
riga drivs av el eller hybrid-l6sningar. De storsta bullerkallorna i Uddevalla
ar jarnvagen, E6 och vag 44 dar Trafikverket ar vaghallare®2, P& det kommu-
nala vagnatet finns det bostader langs Lagerbergsgatan och Véastgétavagen
som utsétts for ekvivalenta ljudnivéer pa minst 65 dBA®,

Halsa

Hélsoaspekter relaterat till transporter uppméarksammas allt mer. Ett nationellt
transportpolitiskt mal ar att transportsystemet ska bidra till 6kad halsa. Detta

2% Uddevalla kommun 2014. Luftkvalitetsstudier i Uddevalla 1964-2014

30 Uddevalla kommun 2015. Energiplan fér Uddevalla kommun 2015-2019.

3t Statens Energimyndighet 2016. Slutanvandning per sektor i MWh 2014. Senast uppdatering 2016-11-16
32 Uddevalla kommun 2007. Bullerkartlaggning. Projekt 60-02786, 2007-04-26

33 Soundcon 2011. 10589 Uddevalla kommun, Atgardsprogram mot trafikbuller. Rapport 10589-12031300.doc
2011-03-17
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kan ske genom 6kad andel resor som bidrar med fysisk aktivitet, det vill sdga
gang, cykel och kollektivtrafik. Ibland dven kallat aktiv mobilitet eller aktiva
transporter.

Fysisk aktivitet minskar risken att insjukna i bland annat diabetes typ 2, hjart-
karlsjukdom, depression och vissa typer av cancer. Nationellt har andelen
personer med fetma (BMI >30) ékat fran 11 till 14 % enbart mellan aren 2004
och 2015,

Rekommendationen for fysisk aktivitet sdger att vuxna rekommenderas att
vara fysiskt aktiva i sammanlagt minst 150 minuter i veckan. Intensiteten bor
vara minst mattlig. Vid hog intensitet rekommenderas minst 75 minuter per
vecka®®. Genom resan till och frén skola, arbete eller andra drenden kan hela
eller delar av den rekommenderade méangden fysisk aktivitet uppnas om resan
gors med aktiv mobilitet. Aven resor med kollektivtrafik bidrar i viss man till
fysisk aktivitet da de oftast startar och/eller slutar med gang eller med cykel.

SKL undersokte folkhalsan ar 2014% i sin 6ppna jamforelse mellan kommu-
ner. Resultatet av undersokningen redovisas i tabellen nedan.

Tabell 3 Index for olika halsofaktorer for saval Uddevalla som riket i sin helhet.

Index Uddevalla Index nationellt Hogt index ar...

Om man har en stillasit- 12 13 Negativt
tande fritid

Fysisk aktivitet minst en 66 66 Positivt
halvtimme om dagen

Fetma 14 14 Negativt
Fallskador bland &ldre 2371 2637 Negativt
Insjuknande hjartinfarkt 240 266 Negativt

34 Folkhalsomyndigheten 2015. Overvikt och fetma
35 Yrkesforeningar for fysisk aktivitet 2011. Allmanna rekommendationer om fysisk aktivitet
36 SKL 2014. Oppna jamfoérelser- folkhélsa
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Trafiken i framtiden, tfrender och omvarid

Dagens samhélle ar uppbyggt sa att det skapar ett behov av en stor mangd
transporter. For att kunna ta sig till arbetet, till sina fritidssysselsattningar och
for att kunna delta i samhéllets olika aktiviteter &r forflyttning néstan alltid
nodvandig. Samtidigt har vi transportpolitiska mal som gor att trafiksystemet
maste effektiviseras t ex avseende tillganglighet, miljoé och ytanvandning. Ud-
devalla star ocksa infor en utmaning i samband med att stadsutveckling i de
centrala delarna av Uddevalla stéller nya krav och forutsattningar pa de ytor
som idag disponeras for transporter. En annan utmaning ar att utbyggnaden
av handelsomradet Torp har pagatt under en lang tid vilket ger konsekvenser
for en levande och attraktiv stadsk&rna.

Dérutover finns det en rad omvarldsfaktorer som &r viktiga att beakta i plane-
ringen av transportsystemet. Nedanstaende stycken &r baserade pa en trend-
spaning framtagen for Boverket®’.

Urbaniseringen fortsatter Idnge

Idag rader en kraftigt pagaende urbanisering i varlden och i Sverige. Urbani-
sering innebar en forflyttning av manniskor fran landsbygden in till stadsom-
raden. Befolkningstillvéxten globalt och nationellt sker ocksa i mycket hog
grad i staderna. Urbanisering innebar hogre tryck pa staden i manga olika
avseenden, t.ex. integration, tolerans, osv, men ocksa bostader, infrastruktur
etc. Urbanisering leder bland annat till tatare stader, regionforstoring, glesare
landsbygd och okade krav pa en attraktiv livsmiljo.

Befolkningen fortsétter att 6ka och planar ut

Den totala befolkningen i varlden 6kar och forvantas na nio miljarder ar 2050.
Aven i Sverige okar befolkningen pa grund av ett hogre fodelsetal samt im-
migration. Befolkningen blir ocksa éldre, framforallt i véastvérlden och dven i
Sverige. Nationellt aldras befolkningen mest i kommuner utanfor storstads-
regionerna, delvis pa grund av den 6kande utflyttningen. Detta kommer att
stalla stora krav pd samhéllet. Den storsta befolkningsokningen sker i stader,
sa denna trend samvarierar med urbaniseringen, och spar pa befolknings-
trycket ytterligare.

37 Trivector 2012. Trender med paverkan p& samhallsplaneringen — Omvérldsanalys med fokus pa transport,
infrastruktur och bebyggelse. Rapport 2012:69.
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Naturresurser och miljo blir bristvaror

Inom en snar framtid kommer det att rada brist pa manga viktiga resurser som
har stor inverkan pa var valfard och vart dagliga liv. Tilltagande brist pa na-
turresurser leder dels till hojda energi- och ravarupriser, och dels till 6kad
atervinning och resurseffektivitet. Mineralutvinning blir mer betydelsefull.
Nar prylar blir dyrare kan detta leda till ett Okat tjanstesamhalle. Det &r rimligt
att anta att vi i minskande grad tillampar privat dgande till forman for dela-
gande och samnyttjande.

Klimatforandringarna kan inte ignoreras

Klimatforandringar till foljd av den globala uppvarmningen ar redan idag en
realitet. Den globala medeltemperaturen stiger och det kommer att ge konse-
kvenser for det klimat som vi kanner idag. Klimatférandringarna stéller krav
pa bade kraftiga utslappsminskningar och anpassning till det forandrade Kli-
matet. Tuffare styrmedel &r att vanta och driver pa 6kad anvandning av bioe-
nergi, ny teknik och férédndrade beteenden. Anpassningsbehovet innebar
ocksa att stader kommer att beh6va planeras och byggas tatare och mer trans-
portsnalt.

Ekonomin vaxer, men klokare

De senaste aren av turbulent ekonomi och globala och kontinentala kriser,
visar att var varldshild bygger pa en ekonomi i standig tillvéaxt. En okad till-
vaxt leder till ett okat valstand och trenden &r att allt fler manniskor pa jorden
far en hogre levnadsstandard. Samtidigt leder den globala ekonomin till att
fler sociala grupper och lander far en forsamrad levnadsstandard. De flesta
bedémare tycks dock peka mot att i ett langre tidsperspektiv kommer ekono-
min och tillvéaxten i varlden att fortsatta 6ka. Att atgarda miljé- och hallbar-
hetsproblemen kommer att krdva betydande innovationer som kan generera
utveckling och valstand samtidigt som vi far en klokare resurshushallning
med naturresurser.

Ny teknik forandrar vdrlden igen

Det uppkopplade samhéllet skapar nya mojligheter. IT foréandrar standigt
varlden och sattet vi arbetar och umgas. Inom i stort sett alla samhéllsomraden
paverkar tekniken standigt utvecklingen. Det finns stora férhoppningar om att
ny teknik ska l6sa stora samhallsproblem som 6kande koldioxidutslapp, ener-
gibrist osv. Dock pekar forskningen pa att med 6kande vélstand hos allt fler
av jordens befolkning kommer inte ny teknik att racka till for 16sa alla miljo-
och energiproblem. Det kommer ocksa att kravas forandringar i beteende och
livsstil.

Vi blir mer globala, regionala och lokala - allt pd samma gang

I manga omraden pa jorden kommer det bli svarare att leva pa grund av ef-
fekter fran klimatférandringar och ekonomisk obalans. Detta ger upphov till
forflyttning av ménniskor mellan kontinenter, lander och regioner och bidrar
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till 6kad urbanisering. Klyftorna mellan lander och sociala grupper ékar, men
a andra sidan leder den 6kade migrationen till ett allt mer mangkulturellt sam-
halle.

Den 6kade uppkopplingen genom den tekniska utvecklingen leder ocksa till
att vart jordklot minskar i omfang. Tillsammans med den allt mer varldsom-
fattande handeln med ravaror och forfinade produkter leder detta till en fort-
satt 6kad globalisering. | storstadsomraden med flera karnor blir vi allt med
regionala i vart satt att se pa regionen. Vi bor i en region lika mycket som i
en stad. Snabba kollektiva forbindelser gor detta mojligt. Denna utveckling
ar redan idag tydlig i Sveriges storstadsomraden.

Individualism och idealism - pa samma gang

Vara vérderingar och beteenden andras dver tiden. Det finns idag en individu-
alism, och efterfragan pa omedelbar behovstillfredsstéllelse for egen del, som
kan exploateras bl a genom snabb IT. P4 samma gang finns ocksa en spirande
idealism dar man engagerar sig tillsammans med andra for goda saker, t.ex.
genom crowdfunding (grasrotsfinansiering, ofta av privatpersoner). En 6kad
miljomedvetenhet samt en 6kad inblick i konsekvenserna av konsumtions-
samhallet &r pa vég att skapa en ifragasattande subkultur, framforallt i stor-
staderna.

19



20






	Layout_UddevallaTrafikstrategi_utkast_20170331_rev2
	Appendix_20170331
	Appendix_Uddevalla och trafiken, igår, idag och i framtiden_omslag
	Appendix_Uddevalla och trafiken, igår, idag och i framtiden_20170331_inlaga
	Appendix_Uddevalla och trafiken, igår, idag och i framtiden_omslag


